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NACHHALTIGKEIT

MIT NEUEM HORIZONT

SEHR GEEHRTE LESERINNEN UND LESER,

VORWORT

nachhaltiges Handeln bedeutet, Verantwortung zu tibernehmen. Okonomisch, dkologisch und sozial.
Dabei ist es wichtig, sich bewusst zu machen, dass diese drei Erfolgsfaktoren einander bedingen.
Das gilt fir kleine Unternehmen genauso wie fiir uns als Flughafen. Deshalb ist Nachhaltigkeit

fir uns kein Trendthema. Es ist tief in unserer Unternehmensphilosophie verankert. Nachhaltigkeit
wird gefordert, aber sie wird auch gefordert und gelebt.

Dazu tragt unser Umweltmanagementsystem bei. Zertifiziert wird es seit 2006 entsprechend der
EG-Verordnung EMAS (Eco-Management and Audit Scheme) und der internationalen Norm DIN
ENISO 14001:2015. Im Jahr 2010 traten ihm auch die Hannover Aviation Ground Services GmbH
(AGS), die Aircargo Services Hannover GmbH (ASH) und die AirlTSystems GmbH bei.

Auf den folgenden Seiten stellen wir lhnen unsere Bemihungen vor. Wir prasentieren die Leitlinien
unserer Nachhaltigkeitspolitik. Und wir beleuchten unsere eigenen Umweltauswirkungen. Selbst-
verstandlich nicht, ohne auch Uber konkrete MaBnahmen zu sprechen. Dabei stellen wir Mitarbeiter
und Partner des Hannover Airport in den Fokus. Botschafter, die Pate stehen fir all unser Tun.

Personlich, nahbar und anschaulich.

Denn unser Ziel ist es, das menschliche Engagement aus dem Hintergrund in den Vordergrund

zu rlicken. So mochten wir Danke sagen. Danke an all die Menschen, die sich fir Umweltschutz und
nachhaltiges Wirtschaften einsetzen. Die uns laufend mit kreativen und innovativen DenkanstoBen
bereichern. Und die es uns ermdglichen, schon heute gesetzliche Vorgaben in vielen Bereichen

zu Ubertreffen. Dank ihres Einsatzes setzen wir Standards, die uns zum Vorreiter in puncto Nach-

haltigkeit machen.

Dabei ist es uns wichtig, den Blick fiir das groBe Ganze nicht zu verlieren. Deshalb zahlen unsere
NachhaltigkeitsmaBnahmen ein auf gréBere Uibergeordnete Ziele — die Sustainable Development
Goals der Vereinten Nationen. Diese internationalen Nachhaltigkeitsziele dienen uns als Richtschnur
fur unser Handeln. So tragen wir im Kleinen zu etwas ganz GroBem bei. Wir verleihen unseren
Bemihungen einen ganz neuen Horizont.

Wir wiinschen lhnen viel SpaB beim Lesen unserer Umwelterklarung!

Dr. Raoul Hille

Geschéaftsfiihrer
Flughafen Hannover-
Langenhagen GmbH

Gero Seidler

Geschéaftsfiihrer
Hannover Aviation
Ground Services GmbH
Geschéaftsfiihrer
Aircargo Services
Hannover GmbH

Eric Engelhardt

Geschéftsfihrer
AirITSystems GmbH
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UNTERNEHMEN »»>»

GEMEINSAM STARK -
VIELE KOPFE, EIN TEAM

Das Umweltmanagement sowie die Inhalte management und die Umwelterklarung umfassen
der Umwelterklarung gelten fir die folgend alle Tatigkeiten und Dienstleistungen sowie
aufgefiihrten Unternehmen an den in der den Betrieb von Anlagen und Einrichtungen
Tabelle angegebenen Standorten. Sie werden im Luftsicherheitsbereich und von Anlagen,
im Folgenden gesammelt mit dem Begriff Einrichtungen und Gebauden im 6ffentlichen
Hannover Airport beschrieben. Das Umwelt- Bereich, die eigens genutzt werden.
GELTUNGSBEREICH Standort(e)
UNTERNEHMEN
Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH (FHG) Hannover

(ausgenommen die Beteiligungen Aviation Handling Services GmbH, Gastro-
nomie Flughafen Hannover GmbH, Wirtschaftsforderungsgesellschaft
Langenhagen Flughafen mbH und Hannover Marketing und Tourismus GmbH)

Hannover Aviation Ground Services GmbH (AGS) Hannover / Berlin
Aircargo Services Hannover GmbH (ASH) Hannover
AirITSystems GmbH (AirIT) Hannover / Berlin /
(ausgenommen die Tochterunternehmen TOPSONIC Systemhaus GmbH und Miinchen / Frankfurt

ANS Active Network Systems GmbH)

Bild: Dr. Raoul Hille, Geschaftsfiihrer Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH (Mitte),
Gero Seidler, Geschaftsfiihrer Hannover Aviation Ground Services GmbH

und Geschéftsfiihrer Aircargo Services Hannover GmbH (rechts)

sowie Eric Engelhardt, Geschaftsfihrer AirITSystems GmbH (links)
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FLUGHAFEN HANNOVER-

LANGENHAGEN GMBH (FHG)

Von Hannover in die ganze Welt — nichts ist
leichter als das. Unser Flugangebot bedient
klassische Sonnenziele und alle wichtigen euro-
paischen Umsteigepunkte. Uber sechs Millio-
nen Passagiere starten und landen hier jahrlich.

Rund um die Uhr in Bewegung — 365 Tage im
Jahr. Unsere 24-Stunden-Betriebsgenehmi-
gung macht den Norden mobil. Guter Service
und reibungsloser Flugverkehr: Die Infrastruktur
am Hannover Airport schafft beste Vorausset-
zungen daflr. Dank Parallelbahnsystem und
CAT-lll-Anflugverfahren.

Auto oder Bahn, nah oder fern? Der Hannover
Airport bietet Fluggésten und Besuchern eine
hervorragende Anbindung. Bequem erreichbar
von Uberall.

HANNOVER AVIATION

GROUND SERVICES GMBH (AGS)

Fur sie beginnt die Arbeit, wenn die Passagiere
ihre Koffer aufgegeben haben: Die Mitarbeiter
der Aviation Ground Services GmbH (AGS)
bringen das Gepéck in den Flieger. Sie sorgen
fur einen reibungslosen Gepackservice — in
den Terminals und rund um die Flugzeuge auf
dem Vorfeld.

Modernste Technologien und Abfertigungs-
geréate unterstitzen sie dabei. Kommt es zu
Stoérungen an den Gepackforderanlagen, sind
sie fur deren schnelle Behebung zustandig.

) Die AGS ist eine hundertprozentige Tochtergesellschaft der
Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH. Sie besteht seit 1995.

) Das Qualitdtsmanagementsystem der AGS wurde 1997 nach
DIN EN IS0 9001 zertifiziert, im Jahr 2010 folgte das Umwelt-
managementsystem. Die AGS ist Mitglied im IATA Ground Hand-
ling Council und im Zertifizierungsverbund fiir Management-
systeme der Fraport.

viation ground
ervices

a
S

UNTERNEHMEN

Der Flughafen ist Jobmotor fiir die Region und
eine der groBten Arbeitsstatten in Niedersachsen.
Uber 10.400 Beschéftigte am Standort bringen
die Wirtschaft voran. Wichtige Impulse gibt der
Hannover Airport auch fiir Cargo und Logistik.

) Der Hannover Airport ist die Muttergesellschaft
der in das Umweltmanagementsystem mit aufgenommenen

Hannover Aviation Ground Services GmbH (AGS), der Aircargo

Services Hannover GmbH (ASH) und der AirITSystems GmbH.
) Ihre Gesellschafter sind das Land Niedersachsen,
die Landeshauptstadt Hannover und iCON Infrastructure.

) Hinzu kommen weitere Tochter und Beteiligungen: die Aviation

Handling Services GmbH (AHS), die Gastronomie Flughafen

Hannover GmbH (GFH), die Wirtschaftsforderungsgesellschaft
Langenhagen Flughafen mbH und die Hannover Marketing und

Tourismus GmbH (HMTG). Diese sind nicht Teil des Umwelt-

managementsystems, das sich der Hannover Airport seit 2006

regelmapig validieren und zertifizieren ldsst.

Das Geschehen auf dem Vorfeld muss vielen
Vorgaben entsprechen. Bei der Flugzeug-
abfertigung erfillen die AGS-Mitarbeiter

die Wiinsche der Airlines. Zugleich stellen
sie sicher, dass nationale und internationale
Vorschriften erflllt werden. Auf dem Vorfeld
stimmt der Service.

Auch fur die Steuerung und schnelle Behe-
bung gepackbedingter Stérungen an den
Gepackfoérderanlagen sind die Spezialisten
der AGS zusténdig.

In puncto Sicherheit und Technik sind die
Mitarbeiter der AGS immer auf dem neuesten
Stand. Ein eigenes Trainingscenter sichert
die regelmaBige Aus- und Weiterbildung mit
innovativen Konzepten.

Am Standort Berlin ist die AGS fir die
Flughafen Berlin-Brandenburg GmbH téatig.
Hier Gbernimmt sie wichtige Abfertigungspro-
zesse an den Flughafen Tegel und Schénefeld.

Sobald der Flughafen Berlin-Brandenburg in

Betrieb geht, wird die AGS auch dort umfang-
reiche Dienstleistungen libernehmen.
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UNTERNEHMEN

AIRCARGO SERVICES Sie ist einer der bedeutendsten Handlingsagen-

HANNOVER GMBH (ASH)

Ein Klick, und schon am néchsten Tag — oder
sogar noch friher — wird geliefert. Die Logistik-
branche boomt. Die Kombination aus Luft- und
StraBenverkehr erméglicht schnelle Lieferungen
von Tur zu Tr. Am Hannover Airport hat die
Aircargo Services GmbH (ASH) die Faden in
der Hand.

ten in Norddeutschland fir die Im- und Export-
abfertigung von Frachtgutern.

Rund um die Uhr erreicht und verlasst Luft-
fracht das ber 10.000 Quadratmeter groRe
Lager. Die Mitarbeiter der ASH sorgen dafir,
dass die Guter direkt vom Lkw ins Flugzeug
geladen werden kénnen und das Handling
den hohen Sicherheitsstandards entspricht.

Auch die Organisation kompletter Frachtchar-
terfluige — vom Kurzstreckenflug bis zu eiligem
Schwerguttransport in groBen Flugzeugen -
gehort zum Geschaftsfeld.

) 1984 wurde die ASH als hundertprozentige Tochtergesellschaft
der Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH gegriindet und
2010 in das Umweltmanagementsystem des Hannover Airport

_-=-Z alrcargo
=" & services

AIRITSYSTEMS GMBH

Einen Flughafen zu betreiben bedeutet, die
gesamte Gebaudetechnik zur Uberwachung
und Sicherheit, die IT-Infrastruktur sowie opti-
mierte Prozess-Strukturen umweltbewusst
und lésungsorientiert zu gestalten. Damit der
komplexe Flughafenbetrieb mit seinen zahl-
reichen sensiblen IT-Prozessen als 24-Stunden-
Betrieb tagtaglich gesichert ist. Am Hannover
Airport ist hierfur die AirlTSystems GmbH
(AirlTSystems) zustandig.

Seit 2001 plant, realisiert und betreibt
AirlTSystems individuelle IT- und Sicherheits-
l6sungen — fur jede Branche und jede Unter-
nehmensgroBe. SchlieBlich ist, im Zuge der

aufgenommen. Ein eigenes Lkw-Liniennetz, das den Hannover
) Ihr Qualitdtsmanagement ist nach DIN EN IS0 9001:2015 Airport mit allen wichtigen europaischen Cargo-
zertifiziert. Knotenpunkten verbindet, macht die ASH

dariiber hinaus fir viele Kunden zu einem
unverzichtbaren Partner in der Logistikkette.

Als Systemhaus, Anwender und Betreiber in
einem bietet AirlTSystems umfassendes Know-
how aus den Bereichen Airport-Ldsungen,
Netzwerktechnologien, IT-Security sowie Colla-
boration Solutions. ANS hat ihren Fokus auf den
Themengebieten Server/Storage, People- and
Fieldtracking, IT-Security und Netzwerke. Seit
2017 erganzt die hundertprozentige Tochter
Topsonic Systemhaus GmbH mit Sitz in Wiirselen
bei Aachen das Portfolio der AirlTSystems mit
hochwertiger Messtechnik im Bereich der Flug-,
Bau- und Industrielarm-Uberwachung und der
Radardatenverarbeitung. Active Network Systems
GmbH und Topsonic Systemhaus GmbH sind
nicht Teil des Umweltmanagementsystems.

Digitalisierung, das perfekte Zusammenspiel
von organisatorischer, technischer und
physischer Sicherheit 1angst nicht mehr nur
am Flughafen ein wichtiges Thema.

) Seit 2007 ist AirITSystems nach DIN EN IS0 9001:2015 zertifiziert.
) Zudem sind die Themen Arbeitssicherheit und Gesundheits-
schutzanforderungen dem Unternehmen ein hohes Anliegen.
Das Gemeinschaftsunternehmen der Hannover-
Langenhagen GmbH und der Fraport AG
beschaftigt rund 200 Mitarbeiter an den Stand-
orten Hannover, Frankfurt, Berlin und Minchen.
An den Standorten Hamburg und Disseldorf
ist AirlTSystems seit 2019 mit der hundert-
prozentigen Tochter Active Network Systems
GmbH (ANS) vertreten.

) 2017 lief sich die Organisationseinheit Managed
Services/Betrieb des Bereichs Netzwerktechnologien nach
der internationalen Norm fiir Informationssicherheit ISO/IEC
27001:2013 zertifizieren.

) Im Jahr 2010 hat sich das Unternehmen
dem Umweltmanagementsystem
des Hannover Airport angeschlossen.

UMWELTERKLARUNG 2019-2021 / HANNOVER AIRPORT = 6 1)



UMWELTMANAGEMENT »>»»

DER RAHMEN, DER UNSER
HANDELN BESTIMMT

Der Luftverkehr steht in Deutschland vor gro-
Ben Herausforderungen. Wachstum findet ver-
starkt auBerhalb Europas statt. Und durch das
Klimaschutzgesetz wird die Luftverkehrssteuer
erheblich erhoht. Die gesamte Branche wird
gesamtgesellschaftlich zunehmend kritischer
wahrgenommen. Davon zeugt auch ein Begriff
wie ,Flugscham®. AuBerdem zeichnet sich ein
Konjunkturabschwung ab. Die Insolvenz des
Reiseveranstalters Thomas Cook und die
unklare Zukunft der Condor belasten den Luft-
verkehrsmarkt zusatzlich. Hinzu kommen Han-
delskonflikte zwischen den USA und der EU
sowie der drohende Brexit.

All dies berticksichtigen wir, wenn wir jahrlich
unseren strategischen Entwicklungsplan (EWP)
fortschreiben. Er umfasst einen Planungszeit-
raum von flinf Jahren. Darin analysieren wir
unter anderem das Markt- und Branchenumfeld
mit den maBgeblichen Rahmenbedingungen.
Vor diesem Hintergrund haben wir die strategische
Ausrichtung des Hannover Airport festgelegt.

Sie orientiert sich an dem Oberziel des nachhal-
tigen und profitablen Wachstums. Stets unter

Berlcksichtigung der Chancen und Risiken, die
damit einhergehen. Diese werden fur die strate-

gischen Schwerpunktthemen Konnektivitat,
Mehrwert Passagier, Gewerbe- und Immobilien-
cluster sowie Téchter und Beteiligungen ermit-
telt. Dafur flhren wir eine SWOT-Analyse durch.
Sie zeigt im ersten Teil Starken und Schwachen
und im zweiten Teil Chancen und Risiken auf.

Unser mit den Gesellschaftern vereinbartes
Ziel ist es, ab 2021 wieder positive Ergebnisse
zu verbuchen. Geplante Investitionsvorhaben
im EWP-Zeitraum finanzieren wir weiterhin aus
eigenen Mitteln. Das Investitionsbudget dient
vorrangig der Sicherstellung betrieblicher Pro-
zesse, der erforderlichen Infrastruktur und der
Einhaltung gesetzlicher Vorgaben. Damit tragt
der Hannover Airport maBgeblich zur Konnek-
tivitat und internationalen Wettbewerbsfahigkeit
des Wirtschaftsstandortes Niedersachsen bei.

Aktuelle Klimadebatte: Doch auch in Sachen
Klimaschutz wollen wir einen wichtigen Beitrag
leisten. Wir verfolgen deshalb das Ziel der
Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsflug-
hafen (ADV), unsere COo-Emissionen nachhaltig
zu senken. Konkret bedeutet das: Bis 2030 ist
eine Reduktion um 50 Prozent geplant. Bis
2050 streben wir an, unseren COo-AusstoB
sogar um 100 Prozent zu reduzieren.
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VORREITER IM UMWELTSCHUTZ

Bereits 2003 formulierten wir als Flughafen
Hannover-Langenhagen GmbH die erste
Umweltpolitik. Im heutigen Umweltmanage-
mentsystem des Hannover Airport entwickeln
wir diese Grundsatze stetig weiter, setzen uns
ehrgeizige Ziele und flihren entsprechende
MaBnahmen durch. Und das &uBerst erfolg-
reich! Seit 2006 wird das Umweltmanagement-
system durch einen unabhangigen Gutachter
entsprechend der Verordnung EMAS der Euro-
paischen Union und der internationalen Norm
DIN EN ISO 14001 validiert bzw. zertifiziert.

Auch die Hannover Aviation Ground Services
GmbH, die Aircargo Services Hannover GmbH
sowie die AirlTSystems GmbH setzen seit
Langem MaBnahmen zum Umweltschutz um.
Seit 2010 beziehen sich die EMAS-Validierung
sowie die ISO-14001-Zertifizierung auf alle
oben genannten Unternehmen. Seit 2016 sind
darliber hinaus auch die weiteren Standorte der
Hannover Aviation Ground Services GmbH

und der AirlTSystems GmbH - Berlin, Miinchen
und Frankfurt — in das Umweltmanagement-
system integriert.

Das Umweltmanagementsystem macht

die ergriffenen Manahmen transparent und
beweist das erfolgreiche Engagement des
Hannover Airport fir den Umweltschutz.

UMFASSEND NACHHALTIG

Umweltschutz ist ein zentrales Unternehmens-
ziel fur uns alle — in der gesamten Infrastruktur
und an jedem Arbeitsplatz. Jeder einzelne Mit-
arbeiter ist gefragt, wenn es darum geht, Res-
sourcen zu schonen und Umweltbelastungen
zu reduzieren. Nachhaltiges Wirtschaften geht
jedoch ber 6kologische Ziele hinaus. Daher
wurde im Jahr 2012 die Nachhaltigkeitspolitik
formuliert, die zuséatzlich zur Okologie auch
Okonomie und Soziales in der Unternehmens-
politik verankert.

UMWELTMANAGEMENT

\ V'
>

NACHHALTIGKEITSBERICHT

Nachhaltigkeit
bekommt einen
neuen Horizont
- Orientierung
an den Global
Goals der Ver-
einten Nationen

Rezertifizierung
des Umwelt-

management-

systems

Umwelt-
erkldrung mit
Rezertifizierung Nachhaltigkeits-
des Umwelt- themen
management-

systems ‘
2013 ( l
L AT

2012 ,
Nachhaltig-
Einbeziehung keitspolitik
der AGS, ASH 2011

und AirIT in das
Management
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Validierung des
Umweltmanage-
ments

@
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s

Aufbau und

Etablierung des 2000
Umweltmanage-
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UMWELTMANAGEMENT
NACHHALTIGKEIT
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Als Unternehmen sind wir verantwortlich fur
unsere Mitarbeiter und das direkte Umfeld.
Eine Verantwortung, die sich unter anderem

in sozialen und gesellschaftlichen MaBnahmen
zeigt. Eindrucksvolles Beispiel: der HAJ
Hannover Marathon. Durch unsere Unter-
stiitzung ermdglichen wir ein einmaliges
sportliches Erlebnis — fiir unsere Mitarbeiter
und viele Tausende andere Laufbegeisterte
aus der ganzen Welt.

LEITLINIEN DER NACHHALTIGKEITSPOLITIK
Wir Gbernehmen aktiv Verantwortung fir unsere
Umwelt und Gesellschaft. Wir, die Flughafen
Hannover-Langenhagen GmbH, die Hannover
Aviation Ground Services GmbH, die Aircargo
Services Hannover GmbH und die AirlTSystems
GmbH, sind uns Uber unseren Einfluss auf die
Umwelt und die Gesellschaft bewusst und
fordern Aktivitaten, die dem Umweltschutz
sowie der Verbesserung sozialer Aspekte dienen.

UMWELTMANAGEMENT

Wir mochten dariber hinaus unsere Prozesse
standig verbessern und stellen uns dabei

auch den Anforderungen des Umweltschutzes
und des Gesundheitsschutzes von morgen. In
diesem Bewusstsein haben wir eine Nachhaltig-
keitspolitik formuliert.

OHNE UMWEGE ANS ZIEL

Um Ziele auch wirklich zu erreichen, braucht
man nicht nur eine gute Strategie, sondern
auch die entsprechenden Strukturen, Prozesse
und Verantwortlichkeiten. In unserem Strategie-
haus (Seite 22) erfahren Sie alles zu unserer
Umweltstrategie, unseren Herausforderungen,
den Zielen und den MaBnahmen.

IM UBERBLICK

Leitlinie
itlinie
THEMENBEREICH
Nachhaltigkeit als Teil Wir richten unser unternehmerisches Handeln, unsere betrieblichen Abldufe sowie unsere
unserer Unternehmensstrategie Entscheidungen unter 6konomischen, 6kologischen und sozialen Gesichtspunkten aus.
So kdnnen Belastungen minimiert und praventive MaBnahmen ergriffen werden.
Umgang mit Ressourcen Wir reduzieren die von unseren Unternehmen ausgehenden Umweltbelastungen so weit
wie moglich und gehen mit Rohstoffen, Energie, Wasser und sonstigen Giitern sparsam um.
Gleichzeitig ergreifen wir friihzeitig Manahmen, um die Luft- und Larmemission zu
reduzieren. Wir investieren in die Nutzung von erneuerbarer Energie und setzen bei neuen
Investitionen die beste verfiigbare Technik ein.
Gesellschaftliche Verantwortung Wir sehen uns als ein verantwortungsbewusstes Unternehmen fiir heutige und zukiinftige
und Kommunikation Generationen sowie zum nachhaltigen Schutz unserer Umwelt. Wir flihren mit interessierten
Teilen der Gffentlichkeit einen offenen Dialog und stellen relevante Informationen zur
Verfligung. Wir arbeiten mit Behdrden, Verbanden und anderen Institutionen vertrauensvoll
zusammen.
Gesetzliche Vorschriften Wir verstehen die gesetzlichen Bestimmungen zum Umweltschutz als Mindestanforderungen,
als Mindestanforderung die wir erfillen und eigeninitiativ kontinuierlich weiterentwickeln.
Prozess der stéandigen Wir dokumentieren und tiberwachen die Auswirkungen unserer Tatigkeiten auf die Umwelt
Verbesserung und die Gesellschaft, um Schwachstellen zu erkennen und daraus Verbesserungsmaglich-
keiten abzuleiten. Diese werden in konkreten Zielen und Manahmen umgesetzt und regel-
madfig Uberprift.
Motivation zum Wir motivieren unsere Mitarbeiter, Kunden, Lieferanten und Vertragspartner zu umwelt-
nachhaltigen Verhalten bewusstem und nachhaltigem Verhalten. Wir informieren und schulen unsere Mitarbeiter
zum betrieblichen Umweltschutz. Unsere Mitarbeiter kdnnen liber das Ideenmanagement
oder direkt Uber die Umweltmanagementbeauftragten Verbesserungsvorschlége zu den
Themen Umweltschutz und Nachhaltigkeit einreichen.
UMWELTERKLARUNG 2019-2021 / HANNOVER AIRPORT 95



UMWELTMANAGEMENT IM UNTERNEHMEN
Umweltschutz spielt eine zentrale Rolle. Und das
bei allen Unternehmen, die an unserem Umwelt-
managementsystem beteiligt sind. Das zeigt sich
auch an den Unternehmensstrukturen. Denn in
allen Fallen ist der Bereich Umwelt direkt an die
jeweilige Geschaftsfiihrung angegliedert.

Eine besondere Rolle kommt den jeweiligen
Umweltmanagementbeauftragten zu. Sie sind
zentral in dem Bereich Umwelt der Muttergesell-
schaft verankert. Innerhalb der einzelnen Toch-
terunternehmen AGS, ASH und AirlT sind zudem
Umweltkoordinatoren aktiv. Sie stehen in direktem
Kontakt zu dem jeweiligen Geschaftsfihrer —

als Schnittstelle zwischen Umweltmanagement-
beauftragten und dem eigenen Unternehmen.
So ist gewéhrleistet, dass alle umweltrelevanten
Themen im Unternehmen bestmoglich bertick-
sichtigt werden. Umweltkoordinatoren und
Umweltmanagementbeauftragte stehen in enger
Abstimmung miteinander und kommen regelmaBig
zu Beratungen zusammen.

DIE ORGANISATION DES UMWELTMANAGEMENTS

Verantwortlich fiir das

Umweltmanagement und
die damit zusammenhéngenden "
strategischen Entscheidungen

Geschéftsfiihrung FHG
Geschaftsfiihrung AGS
Geschéftsfiihrung ASH
Geschaftsfiihrung AirIT

* Koordination der Umsetzung und
Weiterentwicklung des UMS 1

* Beratung der Geschaftsfiihrung
FHG, AGS, ASH, AirIT

Umweltmanagement-
beauftragte
FHG, AGS, ASH, AirIT

UMWELTMANAGEMENT

Darlber hinaus ist eine Vielzahl an gesetzlich und
freiwillig bestellten Beauftragten tatig. Die Ziele

des betrieblichen Umweltschutzes werden in den
einzelnen Unternehmensbereichen entwickelt.

Die folgende Darstellung zeigt den Stellenwert
des Umweltmanagementsystems. Es hat sich
im Laufe der Jahre zu einem konzerniibergrei-
fenden strategisch aufgestellten Management-
system entwickelt.

Im Rahmen der Kontextanalyse erfolgen die
Lebenswegbetrachtung, die Analyse der Tatig-
keiten und Dienstleistungen und die damit ver-
bundenen Chancen und Risiken. Die Ergebnisse
dieser Analyse werden in die Strategieprozesse
und die MaBnahmenplanung eingebunden.

Konkrete Verhaltens- und Verfahrensweisen in
der Ablauforganisation sowie Verantwortlich-
keiten in der Aufbauorganisation spiegeln den
Stellenwert des Umweltschutzes wider. Durch
strenge Vergaberichtlinien gewéahrleisten wir
zudem, dass Umweltbelange auch beim Beauf-
tragen von Fremdfirmen bericksichtigt werden.

v v

* Berichterstattung Geschéftsfiihrung FHG

Umweltkoordinator AGS
Umweltkoordinator ASH
Umweltkoordinator AirIT

* Zielformulierung

Fachbereiche

FHG, AGS, ASH, AirIT

* MaRnahmenumsetzung
* Umsetzung rechtlicher Anforderungen
* Berichterstattung an UMB und UMKo

KONTINUIERLICHE
VERBESSERUNG DER
UMWELTLEISTUNG

* Begleitung der Umsetzung UMS
innerhalb AGS, ASH, AirIT

* Berichterstattung und Beratung der
jeweiligen Geschéftsfiihrung
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COMPLIANCE-MANAGEMENT

Relevante Gesetze einhalten und interne
Regeln befolgen — so lautet das primére Ziel
des Compliance-Managements. Ein solches
betreiben alle am Umweltmanagementsystem
beteiligten Unternehmen. Dazu gehort es,
Non-Compliance zu verhindern oder friihzeitig
aufzudecken und angemessen auf Regelver-
stoBe zu reagieren. Ein wichtiger Beitrag zur
nachhaltigen Sicherung des Unternehmens-
erfolgs. Dafur wurde eigens ein spezielles
Instrument implementiert: ein Compliance-
Management-System.

Aufgrund der Diversitat an Handlungsfeldern
gilt fir diese Unternehmen eine Vielzahl an
Vorschriften: gesetzliche Vorgaben, interne
Regelwerke und sonstige Verpflichtungen.

Im Rahmen des Umweltrechts sind beispiels-

weise das Bundesemissionsschutzgesetz sowie

das Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz
zentral. Doch auch die Betriebssicherheit, die
eigentliche Luftfahrt und unsere baulichen
Aktivitaten unterliegen unzahligen Regularien.

Ein Genehmigungskataster und eine Datenbank

der geltenden umweltrechtlichen Vorgaben
stellen die Anforderungen Ubersichtlich dar.

UMWELTMANAGEMENT

Die konkrete Umsetzung obliegt den einzelnen
Fachbereichen. Das Handeln der Geschéfts-
fuhrung, der Fihrungskrafte und der Beschaf-
tigten soll stets in vollem Umfang mit allen
relevanten Gesetzen und internen Richtlinien
in Einklang stehen. Deshalb bestatigen die
Verantwortlichen der einzelnen Unternehmens-
bereiche zweimal jahrlich die Einhaltung aller
gesetzlichen Vorgaben, aller internen Regel-
werke und sonstiger Vorschriften und Ver-
pflichtungen. Die AirlTSystems schult dartiber
hinaus ihre Mitarbeiter einmal jahrlich zu
diesen Regelungen.
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WIR SCHAUEN GENAU HIN: UMWELTASPEKTE
Unter Umweltaspekten versteht man alle Aus-
wirkungen, die ein Unternehmen im Rahmen
seines Wirtschaftens auf die Umwelt hat oder
haben kann — ob positiv oder negativ.

Grundsatzlich unterscheidet man zwischen
direkten und indirekten Umweltaspekten.

Direkte Umweltaspekte sind die unmittelbare
Folge einer Tatigkeit. Sie kénnen von den
Unternehmen direkt beeinflusst werden. Einige
Beispiele: Abfallaufkommen, Wasserverbrauch.

Indirekte Umweltaspekte sind nur mittelbar auf
die Tatigkeit der Unternehmen zurlickzufihren.
Deshalb kann auf sie auch nur geringfigig Ein-
fluss genommen werden. Sie entstehen bei-
spielsweise durch das Verhalten von Besuchern
und Lieferanten oder durch den Flugverkehr.

Allerdings kann nicht immer exakt zwischen
direkten und indirekten Umweltaspekten diffe-
renziert werden. Vielmehr ist entscheidend,
dass alle wesentlichen Umweltaspekte erfasst
und systematisch priorisiert werden. Dies
geschieht im Rahmen unseres Umweltmanage-
ments. Darauf aufbauend werden MaBnahmen
entwickelt. Sie dienen dem Ziel, unsere
Umweltauswirkungen zu reduzieren.

Die Grafik rechts zeigt eine Ubersicht tber die
wesentlichen Umweltaspekte.

WESENTLICHKEIT DER UMWELTASPEKTE
Alle Umweltauswirkungen werden systematisch
bewertet und priorisiert. Die Priorisierung der
Umweltaspekte erfolgt in zwei Stufen. Zunéchst
wird eine Kontextanalyse durchgefiihrt. Dabei
analysieren wir Umweltzustande, Umweltereig-
nisse, politische, rechtliche, soziokulturelle, 6ko-
nomische und technologische Faktoren sowie
unsere eigene strategische Ausrichtung.

AnschlieBend bewerten wir die Umweltaspekte
mithilfe einer Bewertungsmatrix. Hier legen wir
folgende Bewertungskriterien an: Einfluss-
nahme, Engagement, Betroffenheit sowie
Erwartungen und Interessen. Die letztendliche
Priorisierung der Umweltaspekte erfolgt
schlieBlich fir die einzelnen Anspruchsgruppen
des jeweiligen Unternehmens. Unsere strategi-
sche Ausrichtung basiert auf den Ergebnissen
dieser Analyse.

UMWELTMANAGEMENT

UBERSICHT DER DIREKTEN
UND INDIREKTEN UMWELTASPEKTE

BIODIVERSITAT
FLUGLARM
0
RESSOURCEN-
VERBRAUCH @ direkt indirekt

@ direkt und indirekt

WASSER-
VERBRAUCH/
ABWASSER

GEFAHR-
STOFFE
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UMWELTMANAGEMENT

NACHHALTIGKEIT AM FLUGHAFEN -
EIN UMFANGREICHES THEMA

) EIGENE ENERGIE

BLOCKHEIZKRAFTWERKE AM AIRPORT

Einen GroBteil unseres Energiebedarfs decken
wir selbst. Dazu betreiben wir zwei Blockheiz-
kraftwerke. Sie funktionieren nach dem Prinzip
der Kraft-Warme-Kopplung. Dabei wandeln

sie Erdgas in Strom und Wéarme um. Insgesamt
betragt ihre elektrische Leistung etwa 3.500
Kilowatt. Die thermische Gesamtleistung liegt
bei etwa 3.900 Kilowatt.

Zusatzlich dienen zentrale Niederdruck-HeiB-
wasserkesselanlagen der Warmeerzeugung.
Drei von ihnen werden ausschlieBlich als Ver-
sorgungsreserve eingesetzt. Hinzu kommen
diverse kleinere gasbefeuerte Kesselanlagen
auf dem gesamten Campus. So werden
Gebé&ude beheizt und Wasser erwarmt.

Dabei entstehen Emissionen. Wir stellen jedoch
sicher, dass Grenzwerte eingehalten werden -
durch regelmaBige Wartung und Priifung sowie
durch Kontrollen des Bezirksschornsteinfegers
und des Gewerbeaufsichtsamts. Dort reichen wir
zusétzlich regelméBig Emissionserklarungen ein.

KLIMATISIERUNG

Im Sommer betreibt die Warme auBerdem drei
Absorptions-Kéalteanlagen. Diese decken den
Grundkaltebedarf, der durch die Kihlung der
Terminals entsteht. Zwei weitere Kompressions-
kalteanlagen helfen in Spitzenzeiten bei beson-
derem Kihlungsbedarf.

) OHREN GESPITZT

LARM- UND SCHALLMANAGEMENT

Fluglarm ist ein wichtiges Thema am Hannover
Airport. Er entsteht hauptsachlich durch die
Triebwerke der Flugzeuge sowie durch Luft-
wirbel an Rumpf und Tragflachen. Ziel ist es,
zu einer larmmindernden Gesamtentwicklung
des Luftverkehrs beizutragen. Eine Fluglarm-
uberwachungsanlage mit neun Messstellen
Uberwacht die Gerauschentwicklung. Und das
bei allen an- und abfliegenden Flugzeugen.

Im Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm wurde
2010 auBerdem ein Larmschutzbereich fest-
gelegt. Dessen Einhaltung tberprift das
Niedersachsische Ministerium fur Wirtschaft,
Arbeit, Verkehr und Digitalisierung zuséatzlich
an vier Messstellen.

» ERSTMAL DURCHATMEN

UMGANG MIT EMISSIONEN

Flugzeuge, Abfertigung und Kfz-Verkehr:
Durch den Betrieb eines Flughafens entstehen
Emissionen. Zum Tragen kommen in erster
Linie Diesel, Erdgas und Heizdl. CO, dient als
Leitwert zur Bewertung und Kontrolle unserer
Klimaschutzaktivitaten.

Zur COg-Reduzierung werden verschiedene
MaBnahmen durchgefihrt. Ein GroBteil zielt auf
eine Optimierung unseres Energieverbrauchs ab.
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UMWELTMANAGEMENT

) BEREIT ZUM ABFLIESSEN?

UMWELTSCHONENDE WASSERWIRTSCHAFT

Wasser ist eine wichtige Ressource, die geschitzt
werden muss. Fir den Hannover Airport bedeutet
das, den Trinkwasserverbrauch zu reduzieren.
Es geht aber auch darum, das Schmutzwasser-
aufkommen zu senken, den Schadstoffgehalt
im Wasser zu vermindern und umliegende
Gewasser zu schitzen.

FLUGZEUGENTEISUNG

Damit ein Flugzeug sicher starten kann, muss
es im Winter enteist werden. Dabei wird ein
heiBes Glykol-Wasser-Gemisch auf die Maschinen
aufgetragen. Das abtropfende Wasser fangen wir
seit 2001 komplett auf. Dieses wird anschlie-
Bend zur Klaranlage Langenhagen geleitet oder
in der Bodenfilteranlage gereinigt. Die beno-
tigte Menge an Enteisungsmittel ist abhangig
von den konkreten Wetterbedingungen. Am
Hannover Airport kommt modernste Technik
zum Einsatz, die die Menge an Enteisungsmittel
auf ein Minimum reduziert.

FLACHENENTEISUNG

Auch die Vorfelder, Rollflachen und Start- und
Landebahnen missen im Winter enteist werden.
Hier wird auf biologisch abbaubares Enteisungs-
mittel gesetzt. Gemeinsam mit Regenwasser
gelangt es ebenfalls in die Bodenfilteranlage.
Auch hier ist die bendtigte Menge an Enteisungs-
mittel abhangig vom Wetter. Um Enteisungs-
mittel zu sparen, enteisen wir lediglich die Nord-
bahn. Uber diese wird dann der gesamte
Flugverkehr geleitet.

BODENFILTERANLAGE

Die Bodenfilteranlage verfigt Uber eine
umfangreiche Mess- und Regelungstechnik.
Sie stellt sicher, dass die Filterbeete optimal
bewirtschaftet werden. So ist auch garantiert,
dass behordlich vorgegebene Ablaufwerte
eingehalten werden.

o
N

Folgende Verfahrensstufen kommen
zum Einsatz:

1.Abscheidebecken: Sedimentierbare
Stoffe werden entfernt, vorhandene Leicht-
stoffe (beispielsweise Kerosin) abgeschieden.
Die Abscheidebecken messen etwa

200 Quadratmeter.

2.Speicherbecken: Die Wassermassen
werden gesammelt. Alle Anlagen haben

je vier Speicherbecken. Insgesamt fassen sie
52.000 Kubikmeter.

3.Bodenfilter: Der Filter besteht aus

sieben Filterbeeten. Gemeinsam messen sie
10.300 Quadratmeter. In Intervallen wird das
Wasser auf die Filterbeete aufgetragen und
am Grund der Filter gesammelt. Dort bauen
Mikroorganismen die Inhaltsstoffe ab. Das
gereinigte Wasser wird anschlieBend in die
flughafennahen Gewasser Miihlengraben und
Scheidegraben geleitet.

OL UND KEROSIN

Bei Unfallen auf einem Flughafen besteht die
Gefahr, dass Leichtflussigkeiten wie Ol oder
Kerosin austreten. Diese vermischen sich
nicht mit Wasser, sondern schwimmen auf
der Oberflache. Mit einem Zentralabscheider
kdnnen wir sie entfernen. Kleinere Mengen
werden direkt vor Ort, in der Regel durch
Abstreuen, beseitigt.

REGENRUCKHALTEBECKEN

Besonders auf den befestigten Flachen sam-
melt sich bei Niederschlag Wasser. Dieses
verlasst das Flughafengelande Uber Gréaben
und Uber unsere Regenwasserkanalisation.

14 groBe Regenriickhaltebecken sichern einen
kontrollierten Ablauf. Insgesamt haben sie

ein Volumen von etwa 133.900 Kubikmeter.
Zusatzlich stehen weitere kleine Becken bereit.

UMWELTERKLARUNG 2019-2021 / HANNOVER AIRPORT
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) GRUNER AIRPORT

PFLEGE VON GRUNFLACHEN

Die Bewirtschaftung unserer Griinflachen
unterliegt komplexen Sicherheitsvorschriften.
Innerhalb des Betriebsgelandes kommen seit
1999 zum Beispiel keine Diingemittel mehr
zum Einsatz. Dadurch wird der Nahrstoffgehalt
im Boden reduziert und das Grundwasser
geschitzt. Die Flachen auBerhalb des Betriebs-
gelandes hingegen sind zum Teil verpachtet.
Sie werden zum Beispiel landwirtschaftlich
genutzt. Andere dienen als Ausgleichs- und
Ersatzflachen.

AUSGLEICHS- UND ERSATZMASSNAHMEN
Auf einem sich weiterentwickelnden Flughafen
gehdren BaumaBnahmen zum Alltag. In Absprache
mit der Region Hannover schaffen wir dafur
Ausgleichs- und Ersatzflachen. Und das uberall

dort, wo Grinflachen durch Bebauung entfallen.

Die 6kologischen Kompensationsleistungen fur
einzelne BaumaBnahmen sind vielfaltig. Einige
Beispiele: Wildblumenstreifen bieten Wildbienen
Nahrung. Und Borstgraswiesen schaffen Lebens-
raume flr hiesiges Wild.

VOGEL UND FLUGZEUGE

Bei Start und Landung kann es zu Vogel-
schlag kommen. Das kann nicht nur zu hohen
Sachschéden flihren. Es gefahrdet auch
Menschenleben. Deshalb hat es Prioritat, das
Risiko derartiger ZusammenstoBe zu minimieren.
Hier unterstutzt uns der Deutsche Ausschuss
zur Verhitung von Vogelschlagen (DAVVL).
Von besonderer Bedeutung ist unser Biotop-
management, dessen Ziel es ist, Lebens-
bedingungen zu schaffen, die die Tiere gar
nicht erst anziehen.

UMWELTMANAGEMENT

) SICHERHEIT GEHT VOR

NOTFALLMANAGEMENT DER FEUERWEHR

Unserer Flughafenfeuerwehr kommt eine
zentrale Rolle in unserem Sicherheitskonzept
zu. Ist ihre Einsatzbereitschaft nicht gewahr-
leistet, dlrfen keine Flugzeuge starten und
landen. Zustandig ist sie nicht nur fur den
Brandschutz. Sie bietet auch technische Hilfe-
leistungen flr den Luftfahrtverkehr und fir
samtliche Geb&ude, Einrichtungen und Anlagen.
Auch Gefahren fir die Umwelt bekampft sie.
Dabei steht ihr ein umfangreiches Equipment
zur Verfligung. Dazu zéhlen Chemikalienanziige,
spezielle Auffangwannen und Gefahrgutpumpen.

) IST DAS MULL?

VERANTWORTUNGSVOLLE
ABFALLWIRTSCHAFT

Abfalle entstehen am Hannover Airport an
vielen Orten. Jeweils ein Drittel fallt auf die Ver-
waltung und die Werkstéatten, die ansassigen
Firmen sowie die Besucher, Fluggaste und

den Flugverkehr.

Bei der Reduzierung des Abfallaufkommens
verfolgt die Abfallwirtschaft drei Leitlinien:
vermeiden, vermindern und verwerten. Dazu
werden regelmaBig alle Abfallstrome Uberprift,
bewertet und optimiert. Dazu gehort es auch,
Wertstoffe getrennt zu sammeln. So kénnen

sie anschlieBend einer entsprechenden Verwer-
tung zugefihrt werden.

In den &ffentlichen Bereichen sind wir dabei auf
die Hilfe der Besucher und Passagiere ange-
wiesen. Hier befinden sich zahlreiche Abfall-
behalter. Gesammelt wird auch hier getrennt:
Papier, Glas, Restabfall und Wertstoffe.
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UMWELTMANAGEMENT

NACHHALTIG - SEIT EH UND JE

Dieser Umweltbericht legt einen Fokus auf Mafnahmen und Projekte der letzten Jahre.
Dabei reichen die Anfdnge unseres Umweltmanagementsystems bis ins Jahr 2000 zurtick.
Seitdem haben wir viel auf den Weg gebracht. Einige Beispiele aus fast zwei Jahrzehnten

Nachhaltigkeitsengagement.

EMISSIONEN & LUFTQUALITAT

) Biomonitoring: Seit 2004 gewinnen wir Honig auf dem
Flughafengelande. Eine Analyse gibt uns Auskunft Gber
die Schadstoffbelastung der Umgebung.

) Emissionen visualisieren: Mithilfe des Programms
LASPORT kénnen wir die Ausbreitung von Emissionen
verschiedener Quellen berechnen und sichtbar machen.

) Je umweltschadlicher, desto teurer: Nicht nur Larm,
auch Emissionen beeinflussen die Start- und Lande-
entgelte fur die Airlines.

WASSER

) 30.000 Kubikmeter: Nach dem De-Icing der
Flugzeuge und Flugbetriebsflachen fangt ein
Speicherbecken das belastete Abwasser auf.

) Zusatzlich kann das Vorfeld vor Terminal B
und C mithilfe von Rliickstaumaéglichkeiten
kontrolliert entwassert werden.

) Bodenfilteranlagen klaren belastetes Abwas-
ser mithilfe mikroskopisch kleiner Bakterien.

) Bundesweit kam es in den letzten Jahren zu
Boden- und Gewasserverunreinigungen durch
PFT-haltige Léschmittel — so jedoch nicht am
Hannover Airport, wie uns Experten bestatigten.

) Vorsorge besser als Nachsorge: In den
nachsten Jahren stellen wir unsere Feuer-
wehr auf PFT-freien Léschbetrieb um.

LARM- & SCHALLSCHUTZ

) Freiwilliges Schallschutzprogramm fir unsere
Nachbarn: Schon in den 1990er-Jahren
haben wir mit dem Einbau von Schallschutz-
fenstern begonnen.

) Qualitatssicherung: Seit 2015 Gbernehmen
wir sogar die fachméannische Wartung der
Fenster.

) Nachtruhe: Zwischen 23:00 Uhr und
05:59 Uhr sind nur besonders leise Flugzeuge
willkommen.

) Vertrauen ist gut, Kontrolle ist besser:

Neun Fluglarmmessanlagen geben Auskunft
Uber den Fluglarm an den An- und Abflug-
routen. Auch eine mobile Messanlage steht
zur Verfligung.

) Fir jeden sichtbar: Seit 2012 stellt unser
Flug-Visualisierungssystem die Routen
ankommender und abgehender Flugzeuge dar —
inklusive Larmpegel an allen Messstellen.

INNOVATION & ZUKUNFT

) Ideen schaffen Veranderung: Unser Ideen-
management ermdglicht es, Optimierungs-
vorschlage aller Mitarbeiter zu blindeln und
zu prifen.

) Durch Umweltschutz Geld sparen: Seit 2003
nehmen wir teil am europaweit anerkannten
Programm OKOPROFIT.

) Kurze Transportwege: Unser Einkauf bevor-
zugt lokale Lieferanten. AuBerdem orientieren
wir uns an einem eigens entwickelten Leit-
faden fir umweltfreundliche Beschaffung.
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MOBILITAT

) Leise und umweltschonend: Beim Parkservice
und in den Terminals sind unsere Mitarbeiter
auf Segways unterwegs.

) Gibt es eine E-Alternative? Eine Frage, die
wir uns bei allen Fahrzeug-Neuanschaffungen
stellen.

) Weniger los auf unseren StraBen: In den
letzten Jahren haben wir 80 Fahrzeuge und
Geréte aus unserem Fuhrpark entfernt.

) Motor abstellen: Mit dem Programm Proveo
konnen wir flughafenweit Fahrzeuglaufzeiten
beobachten und reduzieren.

ENERGIE

) Photovoltaikanlage auf Parkhaus 1: Mit
einer Leistung von 490 Kilowatt-Peak ist sie
eine der gréBten der Region. Etwa 140 Haus-
halte konnten damit jahrlich versorgt werden.

) Energieautark: Seit 2019 setzen wir vier
Fluggasttreppen mit je eigener Photovoltaik-
anlage ein.

) Geothermie: In einer Machbarkeitsstudie
haben wir den Einsatz am Hannover Airport
getestet.

) Gewusst wie: RegelmaBig flihren wir Schu-
lungen zum Thema Energiesparen durch.

) Licht nach Bedarf: Die LED-Beleuchtung auf
dem Vorfeld und im Parkhaus wird bedarfs-
gerecht gesteuert — durch Kopplung an den
Flugplan und mithilfe von Bewegungsmeldern.

) Wir haben unsere Luftungsanlagen optimiert —
fur weniger Energieverbrauch bei gleicher
Leistung.

) Gesundheitlich unbedenklich: Elektromagne-
tische Felder entstehen zum Beispiel durch
Radaranlagen oder Gepackkontrollgerate.
Einzeluntersuchungen bestatigen, dass Grenz-
werte flughafenweit eingehalten werden.

UMWELTMANAGEMENT

ABFALL & RESSOURCEN

) Recycelt: Um unsere Exportfracht zu verpacken, greifen
wir zu wiederverwertetem Verzurrmaterial.

) Unsere neuen Enteisungsfahrzeuge sind nicht nur energie-
effizienter. Sie benodtigen auch weniger Enteisungsmittel.

) Umweltschonend: Auf dem ganzen Flughafengelande
setzen wir nur noch wasserbasierte Lacke ein.

) Saubere Sache: Selbst Putzlappen werden am Hannover

Airport wiederverwertet, zum Beispiel in unseren
Werkstatten.

BIODIVERSITAT

) Gegen Vogelschlag: Durch Verzicht auf
Dingemittel fordern wir einen nahrstoffarmen
Boden. So entstehen Magerrasenflachen
nahe der Start- und Landebahnen, die weniger
Vogel anziehen.

) Nahrstoffgehalt prifen: An 30 Messpunkten
haben wir regelmaBig Bodenproben entnommen.

) Diese Form der Griunflachenbewirtschaftung
hat einen erfreulichen Nebeneffekt: Am
Hannover Airport gedeihen sogar seltene
Pflanzen wie Orchideen. Denn die fihlen sich
auf nahrstoffarmem Boden besonders wohl.

) Tierische Rasenmaher: Schafe grasen auf
den Griunflachen der Bodenfilteranlagen —
vom Frihjahr bis zum Sommer.

) Neuer Lebensraum nahe der Start- und Lande-
bahnen: In einem ehemaligen Stillgewésser
haben wir kleine Feuchtbiotope fiir Amphibien
geschaffen.
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UMWELTMANAGEMENT

DAS SAGEN UNSERE
GESELLSCHAFTER

Mit der Auszeichnung des Deutschen Nachhaltigkeitspreises als ,Deutschlands nachhaltigste

Grofistadt 2018“ wurde die Landeshauptstadt Hannover fiir ihr kontinuierliches Engagement geehrt.
Nachhaltigkeit ist eine Querschnittsaufgabe, die nur gemeinsam von Politik, Verwaltung, Stadtgesellschaft
und Wirtschaft umgesetzt werden kann. Die Landeshauptstadt sieht sich in der Pflicht, den beschrittenen
Weg auch in Zukunft weiterzugehen und die Bemiihungen zu intensivieren. Umso wichtiger ist es, dass
dies nicht nur im eigenen Haus, sondern auch in den Unternehmensbeteiligungen sichtbar ist. Der Flug-
hafen Hannover zeigt mit seinem seit 2000 anhaltenden Engagement zur Umwelt eine stetige positive
Entwicklung. Es freut mich, in Gesprdchen immer wieder feststellen zu kdnnen, dass Nachhaltigkeit und
Umweltschutz in allen Bereichen des Flughafens eine wichtige Rolle spielen und die Themen von den
Mitarbeitenden gelebt werden. In der vorliegenden Umwelterkldrung wird deutlich, dass sich der Flughafen
Hannover als Unternehmen seiner gesamtgesellschaftlichen Verantwortung bewusst ist.

iCON Infrastructure beachtet strenge ESG-Prinzipien,
was fiir ,Environment Social Governance*, also
Umwelt, Soziales und Unternehmensfiihrung steht.
Deshalb schloss sich iCON auch den ,PRI - Principles
for Responsible Investment“ der Vereinten Nationen
aus 2012 an. Bei allen Entscheidungen der unter-
nehmerischen Praxis werden danach ékologische und
sozial-gesellschaftliche Aspekte sowie die nicht
diskriminierende Art der Unternehmensfiihrung
beachtet und bewertet. Fiir unsere Beteiligungs-
entscheidung im Jahr 2018 war es unabdingbar,
dass der Flughafen Hannover unsere ESG-Kriterien
erfiillt. In Sachen Umweltschutz unterstiitzen

wir als Gesellschafter insbesondere die vielfdltigen
Initiativen des Flughafens zur Reduzierung schdd-
licher Emissionen und schddlichen Ldrms sowie zur
Steigerung der Energieeffizienz.

LV

Reiner Schrankler
Geschéftsfiihrer iCON Flughafen GmbH

V

Sabine Tegtmeyer-Dette
Erste Stadtratin, Wirtschafts- und Umweltdezernentin
der Landeshauptstadt Hannover

Das Leitbild der Landesregierung ist eine nachhaltige, zukunfts-
orientierte, soziale und ékologische Politik fiir ganz Niedersachsen.
Das bedeutet, dass die heute lebende Generation ihre Bediirfnisse
befriedigen und ihre Ziele verwirklichen kann und dabei gleich-
zeitig die Chancen kommender Generationen wahren muss.
Diesen Maf3stab setzen wir auch bei unseren Unternehmens-
beteiligungen an. Dies gilt insbesondere fiir die Flughafen
Hannover-Langenhagen GmbH. Es ist wichtig, dass sich das Unter-
nehmen liber seinen Einfluss auf die Umwelt und die Gesellschaft
bewusst ist, Belastungen minimiert und prédventive Mafinahmen
ergreift. Hierfiir treten wir als Gesellschafter ein.

Reinhold Hilbers

Finanzminister des Landes Niedersachsen
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UMWELTMANAGEMENT

UNSERE UMWELTKOMMUNIKATION

BEGEISTERT

Aus voller Uberzeugung: In Fragen des Umwelt-
schutzes und der Nachhaltigkeit sind viele
unserer Mitarbeiter mit Engagement und Herz-
blut dabei. Genau dariiber wollen wir reden.

Der offene Dialog mit allen Anspruchsgruppen
ist uns wichtig, denn viele Menschen, Unter-
nehmen und Institutionen sind am Hannover
Airport und an seinen Leistungen interessiert,
haben Fragen oder méchten Kritik auBern.

SCHON GEHORT? ODER GELESEN?

Neben der Umwelterklarung nutzt der Hannover
Airport eine Vielzahl weiterer Medien fur die
zielgerichtete und umfassende Kommunikation
seiner Umweltthemen. Wir sind aktiv — sei es
gedruckt oder digital, mit Videos im Airport TV
oder vor Ort auf vielen Veranstaltungen in Stadt
und Region.

In der Biirgersprechstunde zum Thema Umwelt-
schutz kénnen sich Interessierte direkt und
personlich an den Hannover Airport wenden.

Im Gespréch lassen sich viele Fragen einfach,
unkompliziert und schnell beantworten.

Druckfrisch per Postwurfsendung an alle Haus-
halte in der Nachbarschaft: Die neue Nachbar-
schaftszeitung ,HAJNews" informiert die Anrainer
des Hannover Airport Gber Neuigkeiten und
Termine, von neuen Streckenzielen tUber Larm-
schutzmaBnahmen bis hin zu Bauvorhaben.

Es gibt viele Umweltthemen, iber die es sich
zu berichten lohnt — und genauso viele Méglich-
keiten. Eine davon: die ,Airpoints*, die an
vielen Stellen in den Terminals und auf dem
gesamten Flughafengeléande Uber aktuelle
Aktivitaten informieren — und dabei auch die
grine Seite des Hannover Airport zeigen. Die
Infotafeln sind mit einem QR-Code versehen,
der auf Internetseiten mit detaillierten Infor-
mationen zu den einzelnen Themen fihrt.

KOMMUNIKATION ZUM ANFASSEN

Wir Uberzeugen nicht nur mit Worten. Wissens-
wertes Uber den Luftverkehr und den Hannover
Airport vermittelt die Erlebnisausstellung ,Welt
der Luftfahrt* durch Exponate zum Ausprobieren
und Mitmachen — die Themen Umwelt und
Nachhaltigkeit dirfen hier nicht fehlen. Das
innovative Schall-Labor macht Larm objektiv
vergleichbar und liefert sachliche Hintergrund-
informationen zu Schallschutz und Gerausch-
emissionen.

Fir Kinder veranschaulicht eine groBe Infowand
die verschiedenen Umweltaktivitaten des Han-
nover Airport — darunter die Bodenfilteranlage,
die LED-Technik auf dem Vorfeld und die
Abfalltrennung. Natirlich fehlen auch der
Airport-Imker und die Schafe als ,tierische
Rasenmaher” nicht.

OFFEN FUR IDEEN

Unsere Mitarbeiter haben haufig ein gutes
Gespdr fur innovative Ideen. Und oft sind es
Kleinigkeiten, die spater GroBes bewirken kdnnen.
Kreative Einfélle entstehen spontan, aber es
bendtigt eine Struktur, um das Nachdenken
anzustoBen und Vorschlage in die Tat umzusetzen.

Deshalb haben wir ein Ideenmanagement
etabliert, das die Optimierungsvorschlage
unserer Mitarbeiter'biindelt und zugénglich
macht. Viele [deen zum Thema Umwelt sind
bereits realisiert worden. Ein prominentes
Beispiel: Schafe werden zur Beweidung an den
Bodenfilteranlagen eingesetzt, um die Kosten
der Grinflachenbeschneidung einzusparen.
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UMWELTMANAGEMENT
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UMWELTMANAGEMENT
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NACHHALTIGKEIT BEKOMMT =

YR
EINEN NEUEN HORIZONT “an
THE GLOBAL GOALS

Nachhaltig handeln — das bedeutet fur uns: umgesetzt werden. Daran beteiligen auch wir
6konomische, dkologische und soziale Verant- uns. Denn die meisten dieser Ziele kann der
wortung Ubernehmen. Und dabei erkennen, Hannover Airport mit beeinflussen. Im Folgen-
dass sich unsere Bemihungen nicht im Kleinen ~ den haben wir sie unseren jeweiligen Nach-
erschopfen. Sie dienen gréBeren — globalen — haltigkeitsmaBnahmen zugeordnet. Damit fiigen
Zielen. Deshalb orientieren wir uns an den sich unsere Bemuhungen in das groBe Ganze
Sustainable Development Goals der Vereinten ein. Wir zeigen: Auch wir leisten unseren Bei-
Nationen. Sie verleihen unseren Nachhaltig- trag zu einer globalen Nachhaltigkeit.

keitsmaBnahmen einen weiteren Horizont. Sie

helfen uns, unser Wirtschaften noch zukunfts-

fahiger und umweltschonender auszurichten. Wir kénnen die erste Generation sein, der es
gelingt, die Armut zu beseitigen, ebenso wie wir die

Bei den Global Goals handelt es sich um 17 welt- letzte sein kénnen, die die Chance hat, unseren
weite Ziele fir nachhaltige Entwicklung. Sie Planeten zu retten.

haben die Schwerpunkte Mensch, Planet, Wohl-

stand, Frieden und Partnerschaft. International I/
beschlossen, sollen sie bis 2030 national Ban Ki-moon

UN-Generalsekretdr von 2007 bis 2016

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

Auf 15 der 17 welt- UNSERE SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOALS

weiten Ziele fiir nach-

haltige Entwicklung E“P!lﬂ[ﬂ“ r"-'I:J';IL!Tl.E| EEEI!T'I'

kann der Hannover .
Airport mit seinen - 'J
Bemiihungen Einfluss -

o
nehmen.
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> WIR LEISTEN UNSEREN BEITRAG
ZU EINER GLOBALEN NACHHALTIGKEIT
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UNSERE STRATEGIE -
ALLES UNTER EINEM DACH

UNSERE
STRATEGIE

UNSERE"

HERAUSFORDERUNG

(GLOBAL GOALS)

UNSER ZIEL
UNSER HANDELN

UNSERE"

HERAUSFORDERUNG

(GLOBAL GOALS)

UNSER ZIEL
UNSER HANDELN

UNSERE"

HERAUSFORDERUNG

(GLOBAL GOALS)

UNSER ZIEL
UNSER HANDELN

3. GESUNDHEIT UND
WOHLERGEHEN

Wir fordern die Gesund-
heit unserer Mitarbeiter
und schiitzen sie am
Arbeitsplatz.

E-Mobilitat
Pedelecs

Exoskelette
Fit in a Box

8. MENSCHENWURDIGE
ARBEIT UND WIRT-
SCHAFTSWACHSTUM

Wir digitalisieren unsere
Arbeitsprozesse.

Design Thinking

13. MASSNAHMEN ZUM
KLIMASCHUTZ

Wir sparen Energie mit
modernster Technik.

Bedarfsgerechte Kiihlung
Beleuchtungsoptimierung

GEMEINSAM
5 DURCHSTARTEN IN DIE ZUKUNFT
FUR NACHHALTIGES PROFITABLES WACHSTUM

UMWELTMANAGEMENT

FUR NACHHALTIGES PROFITABLES WACHSTUM
»Wir erfiillen proaktiv alle Anforderungen an ein umfassendes und transparentes Nachhaltigkeitsmanagement.”

4. HOCHWERTIGE
BILDUNG

Wir férdern unseren
Nachwuchs mit Aus- und
Weiterbildung.

Berufsausbildung

9. INDUSTRIE,
INNOVATION UND
INFRASTRUKTUR

Wir verbessern unsere
Infrastruktur und ent-
wickeln eine lebendige
Innovationskultur.

Sanierung Parkplatz 10
Design Thinking

14. LEBEN UNTER
WASSER

Wir férdern den Erhalt
von Amphibien.

Rettungsbecken
fur Kréten

5. GESCHLECHTER
GLEICHSTELLUNG

Wir fordern die
Anstellung von Frauen
in leitender Ebene.

Hohe Frauenquote
in der 2. Ebene

10. WENIGER
UNGLEICHHEITEN

Wir férdern Nachhaltig-
keit in Stadt und Region
und engagieren uns fr
gute Nachbarschaft.

Jobticket
Hannover Marathon
Passiver Schallschutz

15. LEBEN AN LAND

Wir lassen Raum fiir Flora

und Fauna.

Wildblumenstreifen
Niederwald
Borstgraswiesen

6. SAUBERES WASSER
UND SANITARVERSOR-
GUNG

Wir fordern den
sparsamen Umgang mit
sauberem Wasser.

Erneuerung der Sanitdr-
anlage der Werkstatt-
mitarbeiter

Wir recyceln Wertstoffe
und reduzieren Abfalle.

Sanierung Parkplatz 10
Spurhunde

16. FRIEDEN, GERECH-

TIGKEIT UND STARKE

INSTITUTIONEN

Wir leben unsere Werte-
kultur gegen Korruption
und Diskriminierung.

Compliancemanagement
Verhaltenskodex fiir
Beschéftigte und Liefe-
ranten

OKONOMISCHE, OKOLOGISCHE UND SOZIALE STABILITAT

*Vom Hannover Airport identifizierte wesentliche Global Goals

GROSSES BEGINNT IM KLEINEN

Unsere Strategie fir nachhaltiges profitables
Wachstum miindet in unzahlige konkrete
MaBnahmen. Diese stellen wir auf den folgen-
den Seiten vor. Im Zentrum stehen dabei

Wir férdern den Einsatz
erneuerbarer Energien.

E-Mobilitédt
Pedelecs

12. VERANTWORTUNGS-
VOLLE KONSUM-

UND PRODUKTIONS-
MUSTER

Wir reduzieren den
Verbrauch an Einweg-
verpackungen.

Commitment zur
Initiative Hannover
ohne Plastik (HOP)

17. PARTNERSCHAFTEN
ZUR ERREICHUNG
DER ZIELE

Wir beteiligen uns aktiv
an Partnerschaften.

Ehrgeizige Umwelt-
zielsetzung in Okoprofit
und ADV

immer Menschen. Mitarbeiter oder Partner
des Hannover Airport. Denn wir wollen zeigen:
An unserem Ziel, in die Zukunft zu starten,
arbeiten wir gemeinsam. Uber alle Hierarchie-

stufen hinweg.
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NIEDRIGE BAUMWIPFEL

Schon als er sein erstes Arten-Bestimmungs-
buch geschenkt bekommen hatte, war Andreas
Werner klar: Eines Tages wiirde er Biologie
studieren. Nach dem Abitur schrieb er sich
dann an der Freien Universitat Berlin ein.
Erst Studium, dann Promotion. Heute ist er
Bereichsleiter Umwelt- und Freiraumplanung
beim Ingenieurbiiro BPR Dipl.-Ing. Bernd

F. Klinne & Partner. Dort unterstiitzt er den
Hannover Airport bei allen Fragen rund um
Naturschutz. Ein wichtiges Thema ist die Wald-
pflege nahe der Start- und Landebahnen.

Warum muss sich der Hannover Airport um
die angrenzenden Waldgebiete kiimmern?
Um die Sicherheit in den An- und Abflugbereichen
zu gewéhrleisten. Hier hat die Deutsche Flug-
sicherung eine Hohenbeschrdnkung festgelegt.
Diese dlirfen weder Gebdude noch Waélder (iber-
schreiten. Alle zwei Jahre wird erneut nachge-
messen. Zu hohe Bdume missen dann gekappt
oder geféllt werden. Das ist aufwendig. Nicht selten
ist hier von mehr als 100 Exemplaren die Rede.
Und das alle paar Jahre. Deshalb haben wir uns
entschieden, den Wald umzustrukturieren. Zwei
Areale bewirtschaften wir jetzt niederwaldartig.

} ) ) NIEDERWALD

WAS? * Wir pflegen zwei Waldstiicke mit einer Gesamt-
flache von 4,5 Hektar.
* Durch schrittweise Abholzung strukturieren
wir das Areal seit 2013 zu einem artenreichen
Niederwald um.

wo? * westlich der Nordbahn hinter der Resser Strafle
in der Gemarkung Engelbostel

WARUM? * um die Hohenbeschrankung im An- und Abflug-
bereich einzuhalten und die Flugsicherheit nicht
zu gefdhrden

* um die Biodiversitdt in den angrenzenden Wald-
gebieten zu fordern

Niederwaldartige Bewirtschaftung — was
bedeutet das?

Anstatt die Bdume regelméabBig zu kiirzen, setzen
wir sie auf den Stock. Das hei3t: Wir schneiden
sie kurz tber dem Boden ab. Jedoch nicht alle
auf einmal, sondern sukzessive. Dafiir haben wir
beide Areale in jeweils vier Quadranten aufgeteilt.
Schritt fiir Schritt werden die Teilflichen nun
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nahezu komplett abgeholzt. Den ersten Quadran-
ten haben wir im Winter 2013/2014 bearbeitet.
Dieses Jahr war der zweite Abschnitt an der
Reihe. Da die geféllten Bd&ume wieder regene-
rieren, entsteht so nach und nach ein neuer
Wald mit geringerer Héhe.

Wie profitieren Flughafen und Natur davon?
Uber die Jahre hinweg entwickeln wir so einen
Wald aus Stockausschlag. Der lauft zunédchst
nicht Gefahr, die geltenden H6henbeschrdnkun-
gen zu lbersteigen. Erst nach zwanzig Jahren
sollte der ein oder andere Baum nachgeschnitten
werden. Der gréBte Vorteil ist allerdings ein
anderer: Die Biodiversitdt nimmt zu. Da das
Licht besser auf den Waldboden dringt, k6nnen
Jjunge B&ume leichter heranwachsen. Und auch
die Vielzahl an krautigen Pflanzen ist erheblich
héher als in einem weniger lichtdurchldssigen
Hochwald. Man kann also sagen: Fiir den Flug-
hafen ist der Niederwald duBerst praktisch —
und fir die Natur ein echter Zugewinn.

Welche Aufgabe libernehmen Sie als
Biologe?

Ich habe das Niederwald-Konzept fiir den
Hannover Airport entwickelt. Und ich achte
darauf, dass die biologische Umstrukturierung
erfolgreich verlduft. Bislang haben wir hier noch
keine schlechten Erfahrungen gemacht. Ganz
wichtig ist jedoch, invasive, also eingeschleppte
Pflanzen fachménnisch zu entfernen. Zum
Beispiel die Spétbliihende Traubenkirsche. Ein

Muss, damit sich der Niederwald richtig entfalten

kann. Auch mussen wir darauf achten, dass

1. BIODIVERSITAT

sich einige Pflanzen nicht radikal vermehren
und alles iberwuchern. Die Gefahr besteht zum
Beispiel bei Brombeeren. Aus diesem Grund
betreiben wir regelmaBiges Monitoring.

Wie lauft das Monitoring ab?

Mehrere Male im Jahr untersuche ich die Biotop-
entwicklung. Dabei halte ich fest, welche Pflan-
zen und Insekten vorhanden sind. Und ich ver-
suche, Fehlentwicklungen festzustellen. Hier
arbeiten wir auch mit dem Hegering Langenha-
gen zusammen. Einmal im Jahr berichtet er, wie
das Wild den Niederwald annimmt. Zusétzlich
hat das Forstamt Fuhrberg ein Auge darauf, dass
das Areal seinen Waldcharakter behélt. Das ist
wichtig, da nach Niedersdchsischem Waldge-
setz bestehende Walder nicht zerstort werden
ddrfen. Wiirde eine Teilfliche nach der Abhol-
zung nicht mehr austreiben, misste der Flug-
hafen ein gleichwertiges neues Areal schaffen.

Was kam beim letzten Monitoring heraus?
Der Niederwald macht sich sehr gut. Die Ent-
wicklung begann bereits wenige Monate nach
der Abholzung. Heute findet man dort zum
Beispiel Birken, Ebereschen, Erlen, Eichen und
Zitterpappeln mit einer Héhe von bis zu fiinf
Metern. Aber auch eine Vielzahl an verschie-
denen krautigen Pflanzen. Und auch das
Insektenvorkommen ist gestiegen. Das zeigt,
dass der Niederwald nicht nur fiir den Flug-
hafen, sondern auch fiir die Natur genau

die richtige Entscheidung war.

DER DEUTSCHEN

WALDFLACHE GILT ALS NIEDERWALD.

WENIGER ALS

(L
N\

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL

16 e
5

11,4 Millionen Hektar: Knapp ein Drittel Deutschlands besteht
aus Wald. Er bindet CO,. Und bietet iiber 10.000 Tier- und
Pflanzenarten ein Zuhause. Griinde genug, ihn zu schiitzen.

Mit dem Niederwald verbindet der Hannover Airport Flugsicher-
heitsbestimmungen, Naturerhalt und die Forderung des lokalen
Artenreichtums. Noch ein Vorteil: Der Niederwald macht die
deutsche Waldlandschaft abwechslungsreicher. Schlieflich
findet man hierzulande zu etwa 99 Prozent Hochwadlder.

) WIR LASSEN RAUM
FUR FLORA UND FAUNA
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JAGER SIND NATURSCHUTZER

Der eine ist Leiter des Hegering Langen-
hagen e.V. Der andere sein Obmann fiir Natur-
schutz: Mike Scheer und Herrmann Wilmes
kennen die Wiesen und Felder um den
Hannover Airport. Und das so gut wie kaum
ein anderer. Bereits seit acht Jahren pflegen
sie mit ihrem eingetragenen Tier- und
Naturschutzverein die Borstgraswiesen nahe
der Nordbahn. Ehrenamtlich.

.Wir engagieren uns schon ein Leben lang®,
erzahlen die beiden. ,Und das immer in einer
Gemeinschaft®, wie sie betonen. Denn alleine
sind die beiden Engelbosteler nicht. Hinter
ihnen stehen 100 weitere Mitglieder des Hege-
ring Langenhagen. Gemeinsam sind sie eine
6kologische Pflegepartnerschaft mit dem
Hannover Airport eingegangen. Gepflegt wer-
den zwei Flachen an der Resser StraBe. Sie
dienen als Ausgleichsflachen, auch fur Wild.

DER NATUR ETWAS ZURUCKGEBEN

Der Hannover Airport nimmt eine Flache von
uber 1.000 Hektar ein. Teile davon nutzt er
selbst. Andere Teile stellt er zum Beispiel als
Gewerbeflache zur Verfigung. ,Es gehort zu

) ) ) BORSTGRASWIESE

WAS? * In Zusammenarbeit mit dem Hegering Langen-
hagen e. V. pflegen wir zwei Wiesenstiicke mit
einer Gesamtfldche von 11,6 Hektar.

* Sie dienen zum Beispiel dem Wild als wichtige
Ruhezone.

wo? * zwischen der Nordbahn und der Resser Strafe
in Engelbostel

WARUM? * als dkologische Ausgleichsfldche
* um die Artenvielfalt vor Ort zu steigern
* um den Wildwechsel an der Resser Strafle
einzugrenzen und Wildunfallen vorzubeugen

seiner dkologischen Verantwortung, hierfur
einen Ausgleich zu schaffen®, betont Mike
Scheer. Denn selbst in der Umgebung finden
Rehe, Hasen und Co. haufig nicht mehr aus-
reichend Rickzugsorte. ,Die Areale um den
Flughafen sind stark landwirtschaftlich gepragt.
Ohne unsere Borstgraswiesen wiirde es an
sogenannten Wildruhezonen mangeln®, wei3
Herrmann Wilmes. Aus diesem Grund hat
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MIT EINER HINDERN BENJESHECKEN
HOHE VON DAS WILD AM UBERQUEREN
BIS ZU DER RESSER STRASSE.

sich der Hannover Airport mit dem Hegering
Langenhagen 2012 einen erfahrenen Partner
ins Boot geholt. Eine richtige Entscheidung, wie
die beiden Jager betonen: ,Wenn man Umwelt-
schutz betreibt, sollte man es auch richtig tun.
Und das bedeutet in erster Linie: ganzheitlich.”

PROFESSIONELLES
WILDTIERMANAGEMENT

Als Pachter kiimmert sich der Hegering mehr-
mals im Jahr um die Pflege der Borstgras-
wiesen. Streng nach den Auflagen der Natur-
schutzbehorde. Der erste Einsatz findet jedes
Jahr im Februar statt: Totholz wird entfernt,
Sturmschéden beseitigt. Der zweite Einsatz
folgt Mitte Juli. ,Dann mahen wir. Natlrlich erst
nach der Brut- und Setzzeit, wenn der Nach-
wuchs schon auf eigenen Beinen stehen kann.
Und auch Jagdeinsétze sind unverzichtbar.
Denn die Borstgraswiesen locken eine Menge
Raubwild an. ,Unser Ziel ist es nicht, Flichse,
Marder und Waschbaren fernzuhalten. Wir
achten lediglich darauf, dass die Artenvielfalt
auf begrenztem Raum erhalten bleibt. Die
Jagd ist hier durch und durch im Sinne der Bio-
diversitat”, erklart der Hegeringleiter.

FUR TIER UND MENSCH

Ein vielféltiger Einsatz, von dem beide Seiten
profitieren. ,Durch unsere Borstgraswiesen hat
das Wild einen Ort zum Wohlfuhlen. Es streift
auf Nahrungssuche weniger umher und Gber-
quert seltener stark befahrene StraBen. Das

verhindert Wildunfalle*, weiB Herrmann Wilmes.
y,<Zusatzlich haufen wir das im Februar gesam-
melte Totholz zu sogenannten Benjeshecken
auf* Wille, die aus Reisig und Asten bestehen.
Sie sdumen die StraBenrander und stellen eine
natirliche Barriere dar. ,Dadurch kommt es

zu weitaus weniger Fallwild durch Autounfalle.”

BILDUNG UND IMAGEARBEIT

AuBerdem beteiligen sich der Hannover Airport
und der Hegering Langenhagen an der Initiative
Lernort Natur. ,Auf naturkundlichen Fiihrungen
erkunden wir gemeinsam mit Kindern unsere
Borstgraswiesen. Wir wollen ein Bewusstsein
fir Umweltschutz wecken, betont Mike Scheer.
,=Und natirlich auch zeigen, dass Jager vor
allem eines sind: Naturschitzer. Sogar ziemlich
gute, wenn man sich das Resultat anschaut.”
Denn seit 2012 hat sich die Tier- und Pflanzen-
welt vor Ort hervorragend entwickelt. Zwischen
Streuobstwiese, Grasflachen und Schilfgirtel
haben Hasen, Rehe, Rebhiihner und seltene
Végel wie Nachtigallen ein Zuhause gefunden.

,Fur uns ein Zeichen, dass sich unser ehren-
—

amtliches Engagement lohnt."

BEIM NATUR- UND UMWELTPREIS

DER VGH VERSICHERUNG:

2017 wurde der Hegering Langenhagen e.V.
fuir seine Pflege der Borstgraswiesen

am Hannover Airport ausgezeichnet.

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

Zwischen 2000 und 2017 ist die Siedlungs- und Verkehrsflache
in Deutschland gestiegen. Um 5.566 Quadratkilometer.*

Das hat negative Auswirkungen auf die Wildtiere. Man spricht
von einer Verinselung ihrer Lebensrdume. Mangels Nahrungs-
quellen sind sie deshalb gezwungen, Straen zu iiberqueren.

Auch wenn die Zahl an Wildunfallen in Niedersachsen 2017/2018

zuriickgegangen ist: Noch immer kamen etwa 28.400 Tiere
bei Verkehrsunféllen ums Leben.** Mit den Borstgraswiesen
schafft der Hannover Airport wichtige Lebensrdaume.

Und schrénkt geféhrlichen Wildwechsel ein.

*Statistisches Bundesamt 2018
**Landesjdgerschaft Niedersachsene.V. 2019

SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL

16 e
5

) WIR LASSEN RAUM
FUR FLORA UND FAUNA
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DANKE FUR DIE BLUMEN

Am Hannover Airport herrscht tierischer
Flugbetrieb. Nicht nur Linien- und Charter-
maschinen setzen zu Starts und Landungen
an. Auch Wildbienen drehen auf dem Flug-
hafengeldnde ihre Runden. Ihr Schutz liegt
vor allem einem am Herzen: Mario Honkomp,
Leiter der Abteilung Immobilien- und Flachen-
entwicklung. Im Herbst 2018 lief} er deshalb
einen ersten Bliihstreifen anlegen.

Ein Blihstreifen — was ist das?

Meine erste Antwort wére: eine bliihende Wiese.

Meine zweite: eine nattirliche Wohlfiihlflache.
Vor allem fiir Wildbienen. Ein geschlitzter Raum,
in dem die Natur Natur sein kann.

Warum ist lhnen dieses Projekt so wichtig?
Uberall wird iiber das Bienensterben gespro-
chen. Was vielen Leuten jedoch nicht klar ist:
Honigbienen sind davon weniger betroffen.
Sorgen bereiten die Wildbienen, deren Zahl
drastisch sinkt. Und das, weil ihre Lebensraume
immer weiter abnehmen. Das erleben auch wir
im Umfeld des Hannover Airport. Auf der nord-
Ostlichen Seite des Flughafengeldndes befindet
sich ein Wasserspeicherbecken mit sandigen

} ) > WILDBLUMENSTREIFEN

WAS? * Wir errichteten und pflegen eine tiber
1.000 Quadratmeter groffe Blumenwiese fiir
Wildbienen.

wo? * nahe der nordostlichen Seite des Flughafen-

geldndes am Speicherbecken Fuchsberg

WARUM? * um den Bestand der hiesigen Wildbienen und
weiterer Insekten zu schiitzen
* um die Artenvielfalt vor Ort zu steigern

Waéllen. Dort haben viele Wildbienen Schlupf-
und Wohnréhren errichtet. Die Umgebung
dieses Beckens bietet jedoch léngst nicht mehr
ausreichend Nahrung fir die Tiere. Im Umfeld
finden wir hauptséchlich einseitig bewirtschaf-
tete Nutzflachen, in der Regel Mais- und Raps-
felder. Diese bliihen nur eine begrenzte Zeit

im Jahr und bieten den Wildbienen keinerlei éko-
logische Vielfalt. Geschweige denn dauerhaft
Nahrung. Deshalb haben wir uns dazu ent-
schlossen, unseren ersten Bliihstreifen an dieser
Stelle zu errichten.
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Dort finden die Wildbienen geniligend
Nahrung?

Die Honigbienen unseres Airport-Imkers selbst-
verstdndlich auch. Aber in erster Linie kommt
unser Bliihstreifen ihren ungezdhmten Art-
genossen zugute. Die Fldche befindet sich in
direkter Ndhe zu dem Wasserspeicherbecken.
Wir servieren ihnen also ein bliihendes Buffet
direkt vor ihrer Haustir. Dazu mussten wir
den Boden zunédchst auflockern. Im Herbst
haben wir das Areal schlief3lich eingesét.

Mit einer Auswahl an

verschiedenen Blumen?

Ganz genau. Und heimische noch dazu. So
musste das Saatgut keine langen Transportwege
bis zu uns zurlicklegen. Mit dabei sind viele
Pflanzen extra fiir die Wildbienen, wie die
Korn- und Mohnblumen. Aber auch Echter
Kimmel, die Wiesen-Flockenblume und viele
weitere standorttypische Pflanzen. Davon
profitieren Wildbienen genauso wie auch
unzéhlige andere Insekten.

Muss der Bliihstreifen dauerhaft gepflegt
werden?

Jedes Jahr im Herbst méhen wir die vertrock-
neten Blumen und Gréser einmal komplett ab.
AuBerdem séhen wir alle drei bis fiinf Jahre
nach. So werden die Blumen, die fir die Wild-
bienen wichtig sind, nicht durch dominantere
Pflanzen verdréangt. Hinzu kommt ein regel-
méBiges Insekten-Monitoring. Denn uns ist es
wichtig, nicht nur Bienen zu unterstiitzen.

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

Hierzulande leben iiber 550 Wildbienenarten. Davon ist jedoch
mehr als die Hélfte vom Aussterben bedroht. Das Problem
daran: Besonders Wildbienen sind an der Bestdubung vieler
Nutzpflanzen beteiligt. 0hne Blumen also keine Bienen.

Und ohne Bienen keine Nahrung fiir uns Menschen. Mit dem
Bliihstreifen schafft der Hannover Airport eine wichtige
Lebensgrundlage fiir die Tiere. So schiitzt er vorhandene Wild-
bienenpopulationen in seinem Umfeld.

1. BIODIVERSITAT

Wir wollen eine vielféltige Insektenfauna.
Das kommt wiederum der Vogelwelt im
Umfeld zugute.

Ein enormer Aufwand — warum?

Weil wir wissen, dass wir als Hannover Airport
auch eine Verantwortung gegeniber unserer
Umwelt haben. Deshalb gilt es, die Auswirkun-
gen durch den Flughafenbetrieb so gut es geht
auszugleichen. Das Stichwort lautet 6kologische
Kompensation. Auch fiir mich persénlich ein
sehr wichtiges Thema. Denn Naturschutz und
Artenvielfalt zdhlen zu meinen beruflichen
Kernaufgaben. Als Vertreter des Flughafens
Hannover-Langenhagen bei der Taskforce Natur-
und Artenschutz des ADV, der Arbeitsgemein-
schaft Deutscher Verkehrsflughéfen e. V., arbeite
ich laufend an MaBBnahmen mit, die uns als
Verkehrstrdger noch nachhaltiger und griiner
machen. Weitere Bliihstreifen am Hannover
Airport sind geplant.

170x6
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SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL
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UNS GEHT EIN LICHT AUF

Zu Hause hat Torsten Menge seine alten

} ) ) BELEUCHTUNGSOPTIMIERUNG

Glihlampen schon vor Jahren ausrangiert.
Ersetzt durch LED. Jetzt macht er am

Hannover Airport weiter: Bis 2022 soll der
WAS? * Bis 2022 tauschen wir die bestehenden

Leuchtmittel durch energieeffizientere
LED-Leuchten aus.

Wir sparen Energie durch intelligente bedarfs-
und zertifizierten Lichttechniker fiir Innen- gerechte Beleuchtungssteuerung.

Energieverbrauch der Beleuchtungsanlagen
massiv gesenkt werden. Dafiir hat er sogar
eine Weiterbildung gemacht - zum gepriiften

und Aufenbeleuchtung. * Bei Neubauten setzen wir fast ausschlielich
auf LED-Technik.

Worum ging es in lhrer Weiterbildung? wo? * in allen Terminals und im Vorfahrtbereich
In erster Linie um neue Beleuchtungstechnolo- von Terminal A und B

gien, insbesondere im Bereich der LED-Technik. in Parkhaus 3

Und um neueste Erkenntnisse in der Planung,

dem Betrieb und der Instandhaltung von licht- WARUM? * um den Stromverbrauch zu senken und Kosten
technischen Anlagen. Gerade fir mich als zu sparen

Mitarbeiter der Elektrotechnischen Dienste ein * um den AusstoR von Emissionen (z.B. CO,)
wichtiges Thema. Als Teamleiter fiir elektro- zu reduzieren

technische Planungen, Projekte und Umbau-
maBnahmen gehért die Umriistung auf
LED-Leuchten zu meinem Aufgabenbereich.
Das ist spannend. Aber auch herausfordernd.
Man muss sich mit den neuesten Technologien
intensiv auseinandersetzen.
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Warum setzt der Hannover Airport auf
LED-Technik?

Das hat viele Griinde. Der wichtigste ist mit
Sicherheit der geringere Energieverbrauch.

Das bedeutet vor allem weniger Stromkosten
und weniger CO,-Emissionen. Der Hintergrund:
Bei LED-Technik tritt weniger Verlustenergie

in Form von Wérme auf. Mehr Licht, weniger
Energiebedarf. AuBerdem ist der Wartungsauf-
wand erheblich niedriger. LED-Leuchten errei-
chen zwischen 50.000 und 100.000 Betriebs-
stunden. Es missen also seltener Lampen
ausgetauscht werden. Und sie enthalten keine
Schadstoffe. Sie sind stofester, dimmbar

und Uberzeugen mit sehr guter Lichtqualitat.
Dass sie jedoch auch Nachteile haben, ist kein
Geheimnis. Jeder, der schon mal LED-Leuchten
fiir seine Wohnung gekauft hat, weiB3: Sie sind
etwas teurer als vergleichbare Leuchtmittel.

AuBerdem gibt es keine durchgehend genormten

Bauformen. Eine Lampe gegen ein Exemplar
eines anderen Herstellers auszutauschen, ist
kaum méglich. Bei fest verbauten LEDs hei3t
das: Ist eine beschédigt, muss die komplette
Leuchte ausgetauscht werden.

2. ENERGIE

Wo wird die Beleuchtung umgeriistet?

In allen Terminals. Terminal D ist bereits abge-
schlossen. Die Umristung in Terminal C und B
erfolgt im Rahmen der aktuellen Umbaumal3-
nahmen. Diese sind bis Ende 2020 beendet.
Danach folgt Terminal A. AuBerdem ist die
Beleuchtung im Vorfahrtbereich vor Terminal A
und B ausgetauscht worden. Und auch in Park-
haus 8 haben wir die Umrtistung bereits hinter
uns. Dort haben wir nicht nur LED-Technik in-
stalliert. Wir haben auch die Anzahl der Leuch-
ten reduziert. Von 2.350 auf 1.720. Und das
sogar bei einer Verbesserung der Beleuchtungs-
situation. Doch es geht uns im Rahmen unseres
Einsparungsprojekts nicht nur um die Umristung
auf LED. Unser Ziel ist es auch, die Beleuch-
tungsanlagen smarter zu steuern.

BESSER ISOLIERT

GANZHEITLICH ENERGIE SPAREN

Neue Fassadenddmmung, effektivere Beheizung,
energiesparsame Beleuchtung. Von Anfang 2020
bis Mitte 2021 modernisieren wir Halle 1.
Dadurch erhéhen wir die Energieffizienz des
Gebdudes nachhaltig. Das bedeutet: dauerhaft
weniger Energieverbrauch.

L

Torsten Menge und Jorg Schwarzer
Elektrotechnische Dienste
Stabstelle Projektsteuerung, Planung und Bau

LEBENSDAUER EINER...

GLUHLAMPE 1.000 Betriebsstunden

HALOGENLAMPE 2.000 Betriebsstunden

LED-LEUCHTE

Im Rahmen unseres Umbaus statten wir die
Verbindungsgdnge zwischen den Terminals mit
thermischem Glas aus. Durch die verbesserte

Isolierung sparen wir zwischen vier und acht

Megawattstunden pro Jahr.

L

Stephan Meyer-Engelke
Leiter Hochbau Passagier-/Frachtterminals

Betriebsstunden
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Smart heiBt bedarfsgerecht?

Richtig. Mithilfe von sogenannten tageslicht-
und présenzabhédngigen Schaltungen. Licht-
sensoren messen die Helligkeit des Sonnen-
lichts und regulieren die Beleuchtung. Und
Bewegungsmelder reagieren darauf, ob jemand
an- oder abwesend ist. Diese Techniken sind
liberall anwendbar. Im Bliro genauso wie bei
der AuBenbeleuchtung. Auf dem Vorfeld haben
wir bereits 2012 eine bedarfsgerechte Steue-
rung installiert. Sie ist an den Flugplan gekoppelt.
Eine Software stellt Informationen (ber den
Flugverkehr am Flughafen zur Verfiigung. Findet
eine Abfertigung statt, erh6ht sich automatisch
das Beleuchtungsniveau. Hat das Flugzeug die
Abstellposition wieder verlassen, sinkt es wieder.
In Parkhaus 3 funktioniert das bereits ganz
ahnlich. Ein Bewegungsmelder erkennt, wenn
Jemand hineinfdhrt — und erh6ht die Beleuch-
tung so ganz nach Bedarf.

Wie viel spart der Hannover Airport durch
die OptimierungsmaBnahmen?

Eine ganze Menge. Alleine in Parkhaus 3 sind
es bereits knapp 500.000 Kilowattstunden pro

2. ENERGIE

Jahr. Ab 2022, wenn die gesamte Umrlistung
beendet ist, erwarten wir flughafenweit sogar
eine Einsparung von jéhrlich iber 1.500.000
Kilowattstunden.

Ein paar Tipps vom Experten:

Wie kann man auch privat Strom sparen?
Die Méglichkeiten sind vielféltig. Seine veralteten
Gliithbirnen oder Halogenlampen gegen LED-
Lampen auszutauschen, ist ein Anfang. Das
Einsparungspotenzial liegt bei 30 bis 50 Prozent.
Damit lohnt es sich nicht nur fiir einen Flug-
hafen. Auch jeder Einzelne kann so ganz leicht
seinen Beitrag zum Umweltschutz leisten.

ENERGIEAUTARKE FLUGGASTTREPPEN
Saubere Luft auf dem Vorfeld: Die AGS reduziert
nicht nur den Energieverbrauch, sondern auch

Emissionen. Denn seit 2019 setzen wir vier neue

Fluggasttreppen ein - elektrobetrieben und autark

dank eigener Photovoltaikanlage.

V

René Jeske
Leiter Gerateservice (AGS/GS)

1.500.000 KILOWATTSTUNDEN

375

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL
13 i
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Der Stromverbrauch in Deutschland ist gestiegen. Vom Beginn
der 1990er-Jahre bis heute um etwa ein Zehntel. Deshalb
entwickelte die Bundesregierung ein Energiekonzept: Bis 2020
soll er wieder um 10 Prozent im Vergleich zu 2008 sinken.

Ein Ziel, das nur durch einen effizienteren Einsatz von Strom
erreicht werden kann. Dazu tragt der Hannover Airport bei.
Mit der Umriistung auf energiesparende LED-Technik. Und mit
dem Einsatz der bedarfsgerechten Beleuchtungssteuerung.

) WIR SPAREN ENERGIE
MIT MODERNSTER TECHNIK

Das spart nicht nur Kosten, sondern auch CO,,.
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VERANTWORTUNGSBEWUSST

KLIMATISIEREN

Im Sommer geraten die Beamten der Bundes-
polizei manchmal ins Schwitzen. In ihren
Passkontrollboxen ist es eng. Und zusatzlich
strahlen die Computer Warme ab. Da ist
Klimatisierung notwendig. Jetzt wurden
neue Boxen installiert. Sie ermdglichen es,
die Kiihlung bedarfsgerecht zu steuern. Das
spart Energie und Kosten. An der Planung
war auch Marcus Schauer beteiligt, Sach-
bearbeiter bei den klimatechnischen Diensten.

Der Austausch der Kontrollboxen erfolgte im
Rahmen des Umbaus von Terminal C. Anfang
2020 gehen sie in den Betrieb. Passe checken,
Visa kontrollieren - sie bieten Platz flr bis

zu 34 Bundespolizisten. Ein groBer Vorteil:

Die Boxen konnen separat klimatisiert werden.

EINZELN KUHLEN

Die bisherigen Boxen waren nach oben hin
geoffnet. ,Sie bildeten keinen abgeschlossenen
Luftraum®, erklart der Sachbearbeiter. ,Dem-
entsprechend schwierig war die Klimatisierung.”
Diese ist jedoch unabdingbar, vor allem im
Sommer. ,Die neuen Passkontrollboxen sind
nun komplett geschlossen. So lassen sich die

) ) ) BEDARFSGERECHTE KUHLUNG
DER PASSKONTROLLBOXEN

WAS?  * Wir haben 18 neue Passkontrollboxen
fur je einen bzw. zwei Beamte der Bundespolizei
installiert.
* Diese konnen separat klimatisiert werden.
wo? * in Terminal C und im Verbindungsgeb&ude 2
WARUM? * um die Arbeitspldtze der Bundespolizisten vor
allem im Sommer energiesparend zu kithlen

Arbeitsplatze der Beamten einzeln klimatisieren.
Dazu muss nicht das gesamte Terminal herunter-
gekihlt werden.” Sinnvoll, vor allem aus ener-
getischer Sicht.

LEISE UND OHNE ZUGLUFT

Klimatisierung kann auf verschiedene Weise
erfolgen. ,Man unterscheidet zwischen einer
aktiven Umluftkiihlung und einer stillen Umluft-
kihlung®, erklart Marcus Schauer. Bei Ersterer
wird kalte Luft produziert und mit einem
Ventilator verwirbelt. Der Nachteil: Zugluft
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und eine standige Gerduschkulisse. Gerade

in kleinen Raumen ein Problem. Entschieden
wurde sich deshalb fur die zweite Option. ,Die
stille Kiihlung funktioniert wie ein Heizkorper,
nur umgekehrt. Ein Kihlregister in einem Luft-
schacht wird von kaltem Wasser durchstromt.
AnschlieBend fallt die kalte Luft von selbst
herunter und erzeugt eine kihle, nicht spurbare
Luftbewegung in der Kontrollbox.* Der Vorteil:
Die Zugluftbelastung bleibt aus und es ent-
stehen keine Geréausche.

INDIVIDUELL EINSTELLBAR

»2AuBerdem konnen die Beamten die Tempera-
tur nach personlichem Empfinden regulieren.
Von Box zu Box", erklart Marcus Schauer. Sinn
und Zweck ist es jedoch nicht, den Innenraum
bis ins Unermessliche herunterzukihlen. Ziel ist
es, ein angenehmes Raumklima zu erzeugen.

Und das bei einem vertretbaren Energieverbrauch.

Deshalb soll die Temperaturdifferenz zwischen
Terminal und Box moglichst gering gehalten
werden. ,Im Sommer ist sichergestellt, dass

die Marke von 26 Grad nicht tberschritten wird."
Klimatisierung ganz nach Bedarf — aber eben
auch verantwortungsbewusst und kontrolliert.

INTENSIVE VORBEREITUNGEN

Im Vorfeld wurden umfangreiche Planungs-
gesprache gefihrt. Sie erstreckten sich uber
mehrere Monate. Involviert waren externe
Planer, die Flughafen-Architekten Joachim
Miller-Bloch und Bodo Albrecht, Marcus
Schauer selbst sowie einige weitere. ,AuBer-
dem haben wir die Bundespolizei selbst

2. ENERGIE

und unser Tochterunternehmen AirlT mit ins
Boot geholt’, erinnert er sich.

ERFOLGREICH GETESTET

Teil der Vorbereitungsphase war auBerdem

die Durchfiihrung eines umfangreichen Test-
durchlaufs. ,Mit Folie haben wir einen kleinen
Raum im Raum abgetrennt. Und diesen dann
auf 32 Grad erwarmt*, erklart Marcus Schauer.
,Darin befand sich eine Musterbox. Wir schlos-
sen sie an die Kaltwasserversorgung an und
aktivierten das Kuhlregister." Dabei konnte
eine Innentemperatur von 26 Grad gehalten
werden. ,Somit wussten wir: Die geplanten
Boxen entsprechen unseren Anspriichen.”
Generalprobe bestanden.

2,80 m

DIE GROSSEN
PASSKONTROLLBOXEN:

2,45m

2,70 m

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

In Deutschland gehen etwa 8 Prozent des Stromverbrauchs auf
Klimatisierung und Kiihlung zuriick.* Weltweit sogar 10 Prozent.
Ein Wert, der sich bis 2050 voraussichtlich noch verdreifachen
wird.** Deshalb setzt der Hannover Airport auf eine bedarfs-
gerechte Losung mit einer klaren Temperaturgrenze: fiir verant-
wortungsbewusste Klimatisierung - und gegen einen ausufern-
den Stromverbrauch, vor allem im Sommer.

*Umweltbundesamt 2012
**International Energy Agency (IEA) 2018

SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL
13 i

L 2

) WIR SPAREN ENERGIE
MIT MODERNSTER TECHNIK
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UNSER WEG ZUR E-MOBILITAT

Eines Tages ausschlief3lich mit einem

E-Auto unterwegs sein? Fiir Uwe Heyne und
Jorg Schwarzer durchaus vorstellbar.

Was fiir sie momentan jedoch noch Zukunfts-
musik ist, wird am Hannover Airport zur
Realitdt. Stiick fur Stick. Fiir die Mitarbeiter
auf dem Vorfeld. Flir Passagiere. Und fiir
Dienstleister vor Ort.

lhre Aufgaben konnten unterschiedlicher

nicht sein. Und trotzdem arbeiten die beiden
eng zusammen. Uwe Heyne ist Bereichsleiter
Operative Dienste bei der AGS. Jorg Schwarzer
sitzt in der Abteilung Planen und Bauen des
Hannover Airport. Der eine koordiniert die
Arbeit auf dem Vorfeld. Der andere plant und
setzt Bauprojekte um. Was ihre Arbeit zusam-
menbringt: die Umrlstung auf E-Mobilitat.

ELEKTRO AUF DEM VORFELD

Schon heute besteht der Fuhrpark der AGS
zu 40 Prozent aus Elektrofahrzeugen. ,Tendenz
steigend®, betont Uwe Heyne. Push-back-
Fahrzeuge, Gepéackschlepper, Kleinflugzeug-
schlepper und Pkws. Anfang 2020 kommt
sogar der erste Elektro-Highlifter dazu.

) ) ) E-MOBILITAT

WAS? * Wir erhéhen die Anzahl an Ladepunkten
auf dem Flughafengeldnde und errichten
Schnellladestationen.
* Gemeinsam mit Experten entwickeln wir ein
ganzheitliches E-Mobilitats-Konzept fiir den
Hannover Airport.

wo? * auf dem Vorfeld und nahe der Parkhduser

WARUM? * um die Larm- und Schadstoffbelastung der
Mitarbeiter auf dem Vorfeld zu verringern
* um den Hannover Airport auch fir die private
E-Mobilitat fit zu machen

Und auch Geréatschaften wie Powerstows und
Forderbander haben einen Elektromotor. ,Dafir
brauchen wir eine gut ausgebaute Ladeinfra-
struktur. Diese stellt uns der Hannover Airport
zur Verfigung.*

Von 2015 bis 2019 hat er die Anzahl der Lade-
punkte auf dem Vorfeld stetig erhéht. Von 64
auf 82. Bis 2021 sollen der AGS schlieBlich
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ELEKTRO FUR KURZE STRECKEN

Auch unsere Techniker sind mit zwei Elektro-
fahrzeugen auf dem Flughafengeldnde unterwegs.
Eine umweltschonende Alternative zu den gewohn-
lichen Pkws - besonders fiir kurze Strecken.

L

Larissa Kriiger
Unternehmenskommunikation und Marketing,
Umweltkoordinatorin (AirIT)

98 zur Verfigung stehen. ,Wenn es um Lade-
maoglichkeiten geht, orientieren wir uns an
den Anforderungen unseres Tochterunter-
nehmens*, so Jérg Schwarzer. Die Motivation
auf beiden Seiten: Es geht um die Gesundheit
der Mitarbeiter auf dem Vorfeld. Weniger
Emissionen, geringere Larmbelastigung.
Aber auch der Umweltschutz spielt eine Rolle.
,Hier kdnnen wir unser Engagement zur
Reduzierung der COo-Belastung mit dem
Gesundheitsschutz unserer Mitarbeiter ver-
binden®, erklart Uwe Heyne.

MIT DEM E-AUTO ZUM ABFLUG
Doch auch uber den Vorfeldbetrieb hinaus

spielt E-Mobilitat eine wichtige Rolle. ,Wir blicken

auch auf unsere Fluggaste und Besucher. Fir
diese stehen bereits einige Ladestationen

zur Verfugung®, so Jérg Schwarzer. Noch reisen
verhaltnisméBig wenig Kunden mit einem
E-Auto an. ,Das wird aber nicht so bleiben.

Die Nachfrage nach Lademdglichkeiten steigt
stetig an. Daflir wappnen wir uns*, erzahlt er.
Wir wollen erméglichen, dass wirklich alle
Passagiere ihr Auto bei uns laden kdnnen.

Eine groBe Herausforderung.

DIE LADEZEIT AN DEN
SCHNELLLADESTATIONEN

3. MOBILITAT

HURDE FUR HURDE

Ein ganzheitliches Konzept ist gefragt. ,E-Mobi-
litat stellt komplexe Anforderungen an uns. In
erster Linie an unser Stromnetz.* Dessen Leis-
tungsfahigkeit muss sukzessive erhoht werden.
,Die derzeitigen Transformatorkapazitaten
reichen fur den zukinftigen Bedarf nicht aus®,
erklart Jorg Schwarzer. Hinzu kommt das
Thema Brandschutz. Hier fordert die Flughafen-
feuerwehr: Ladestationen mussen im Falle
eines Brandes schnell erreicht werden kénnen.
+Aus diesem Grund halten wir die Ladestatio-
nen kinftig aus den Parkh&ausern fern. 20 wei-
tere Ladepunkte errichten wir drauBen. In der
Nahe von Parkhaus eins. Diese Anzahl werden
wir schrittweise erhdhen, abhangig vom
Bedarf.” Und auch die Ladeprozesse an sich
missen anders gestaltet werden. ,Wenn ein
Passagier verreist ist, kann er sein aufgelade-
nes Auto nicht wegfahren und Platz fiir ein neues
schaffen. Es wirde sich ein Ladestau bilden.

LADEPUNKTE AUF DEM VORFELD

98
82 2021
64 2019
2015

ELEKTRO-POWER

Selbst alle Gabelstapler der ASH haben einen
Elektromotor. Damit schiitzen wir vor allem unsere
Mitarbeiter in der Lagerhalle - vor Emissionen
und schddlicher Larmbeldstigung.

Ansgar Hund

Leiter Lager, Qualitdtsmanager und Umweltkoordinator (ASH)

BETRAGT 20

BIS 60 MINUTEN.
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CLEVERER LADEN

Um diese Hirden zu Uberwinden, holt sich der
Hannover Airport Partner mit ins Boot. ,\Wir
sind als Flughafen Experte fur Luftfahrt, nicht
fur E-Mobilitat. Deshalb bendtigen wir externe
Hilfe. Energieversorger, die uns bei dem gesam-
ten Umstrukturierungsprozess unterstitzen®,
betont Jorg Schwarzer. Notwendig wird in
erster Linie ein intelligentes Lademanage-
mentsystem. Dieses erkennt, wie viele Fahr-
zeuge angeschlossen sind. Automatisch
drosselt oder beschleunigt es dann die Lade-
vorgénge. Immer in Abhéngigkeit von der
Leistungsfahigkeit des Stromnetzes. Bei der
AGS geht ein solches System bereits 2020

in Betrieb. ,Wir missen die Ladevorgénge
geschickt steuern. Aber auch so gut es geht
beschleunigen.*

3. MOBILITAT

SCHNELLER LADEN

Deshalb werden auch Schnellladestationen

am Hannover Airport unerlasslich. ,Am besten
unter freiem Himmel*, wei J6rg Schwarzer.

»50 umgehen wir die Brandschutzproblematik in
den Parkhausern." Bis 2020 werden zunéachst
vier solche Schnellladestationen installiert.
Hinter dem Parkhaus eins oder auf dem Park-
platz zehn. Was jedoch bei all den Bemithungen
nicht vergessen werden dirfe, sei die Strom-
erzeugung. ,E-Mobilitéat ist nur dann umwelt-
schonend, wenn der Strom auch nachhaltig
produziert wird. Hier missen wir auf einen
zukunftsfahigen Energie-Mix setzen. All das
zeigt, wie lang der Weg zur E-Mobilitat ist.
Trotzdem gehen wir ihn. Schritt fir Schritt.*

ENERGIE SELBST PRODUZIERT
Den Grofteil des Energiebedarfs fiir das Heizen und Klimatisieren in den Terminals

decken wir am Hannover Airport selbst. Dazu betreiben wir zwei Blockheizkraftwerke.

Das Prinzip: Durch Kraft-Wdrme-Kopplung erzeugen wir umweltfreundlich Strom und Warme.

Nur dann, wenn unsere Kraftwerke nicht zur Verfiigung stehen, miissen wir zusdtzlich

Strom einkaufen. Zuletzt war das 2019 leider zweimal der Fall. Nach jeweils etwa zehn

Wochen konnten wir die Strom- und Wiarmeproduktion jedoch wieder aufnehmen.

LV

Carsten Skwirblies
Leiter Versorgungsdienste

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL

Der Anteil an Neuzulassungen von E-Autos steigt. Weltweit

liegt er 2025 Schatzungen zufolge schon bei 15 bis 25 Prozent.

GIODHLLIH
N WEL LA

s

In Deutschland werden dann bis zu 6,5 Prozent der Autos einen
Elektromotor haben.* Dafiir macht sich der Hannover Airport
bereit. Doch er riistet auch seinen eigenen Fuhrpark um. Genau-
so wie die AGS und die ASH. Auch aus Griinden der Mitarbeiter-
gesundheit. Fiir ein weniger lautes und griineres Vorfeld.

) WIR FORDERN DEN EINSATZ
ERNEUERBARER ENERGIEN

) WIR SCHUTZEN UNSERE MITARBEITER
AM ARBEITSPLATZ

*Nationale Plattform Elektromobilitat (NPE) 2018
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MITARBEITER MACHEN MOBIL

Um zur Arbeit zu kommen, steigen Anne

Krieger und Dirk Remmers in die Bahn. »») JOBTICKET
Die Biltrollerin in Kirchrode. Der Kommu-
nikationselektroniker in Davenstedt.
WAS? * Wir stellen unseren Mitarbeitern ein Ticket

Mit ihrem kostenlosen Jobticket geht es fuir das Verkehrsgebiet des GVH Hannover

zum Hannover Airport. Seit 2013 profitieren ostanlles A WeriETa,

sie von dem Angebot ihres Arbeitgebers

AirITSystems. Wahrend der Fahrt haben wo? * fiir bis zu vier Zonen im Raum Hannover

sie Zeit fur sich. Und die nutzen sie ganz

unterschiedlich. WARUM? * um den Wiinschen der Mitarbeiter nach-
zukommen

* um die Nutzung des 6ffentlichen Nahverkehrs

Nicht selten vertieft sich Anne Krieger in ihr zu fordern
Spanischbuch. ,Ein Freund von mir kommt * um die Mitarbeiter auch in ihrer nachhaltigen
aus Mexiko. Auf dem Weg zur Arbeit lerne ich Freizeitgestaltung zu unterstiitzen

deshalb manchmal Vokabeln." Und auch Dirk
Remmers weiB sich seine Zeit zu vertreiben.

Meistens mit Science-Fiction-Literatur. ,Oder ticket fir seine Mitarbeiter zu dem Zeitpunkt
auch mal mit einem Fitzek-Thriller", erzahlt er. schon. Deshalb brachte ich den Vorschlag
Von Tur zu Tir brauchen beide etwa eine auch bei uns ein.” Und das mit Erfolg. Fur bis
Stunde. Keine vergeudete Zeit. ,Manchmal trifft ~ zu vier Zonen im Raum Hannover werden die
man in der Bahn oder im Bus auch Kollegen. Kosten Ubernommen. ,Das Angebot gilt fir alle
Dann plaudert man etwas." Mitarbeiter ohne Firmenwagen®, erklart er.
Lediglich geringfligig Beschaftigte sind davon
EIN IMPULS AUS DEM UNTERNEHMEN ausgeschlossen. ,Das zeigt, dass unsere
AngestoBen hat die Idee Dirk Remmers selbst. Stimmen gehért werden. Es ist ein Zeichen
,Unser Standort in Frankfurt hatte das Job- der Wertschatzung®, findet Anne Krieger.
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»ochlieBlich sind die Kosten, die das Jobticket
verursacht, nicht zu unterschéatzen." Kosten, die
AirlTSystems jedoch gerne in Kauf nimmt. Aus
Grinden der Mitarbeiterzufriedenheit, der Arbeit-
geberattraktivitat — und des Umweltschutzes.

NACHHALTIG ZUR ARBEIT

Denn mit dem Jobticket will das Unternehmen
auch die Nutzung &ffentlicher Verkehrsmittel
fordern. Das reduziert Emissionen. ,Vorher bin
ich tatséachlich haufiger mit dem Auto zur Arbeit
gefahren’, erzahlt Dirk Remmers. ,Jetzt ist es
gar keine Frage mehr: Man nimmt die Bahn.”
Ein Umdenken im Sinne der Umwelt, von dem
auch der Geldbeutel der Mitarbeiter profitiert.
,Man spart die Kosten fiir Benzin oder Diesel.
Und man darf das Ticket selbstverstandlich
auch in der Freizeit nutzen®, betont Anne Krieger.
Motivation, auch privat &fter mal das Auto stehen
zu lassen.

IN DER FREIZEIT MOBIL

,oeitdem ich das Jobticket habe, nutze ich den
offentlichen Nahverkehr auch im Alltag viel
héaufiger. Morgens, mittags, abends. Unter der
Woche und am Wochenende. Es gilt rund um
die Uhr", schwarmt sie. Ein weiterer Vorteil:
Montags bis freitags ab 19:00 Uhr kdnnen
kostenlos bis zu drei Kinder oder ein weiterer
Erwachsener mitgenommen werden. Samstags
und an Sonn- und Feiertagen sogar ganztagig.
,Das Jobticket hat nicht nur nachhaltige Aus-
wirkungen auf uns Mitarbeiter, sondern auch
auf unsere Angehorigen®, erklart Dirk Remmers.

3. MOBILITAT

Hinzu kommt ein gesundheitlicher Aspekt.

Man bewege sich mehr, betonen die beiden.
Das gehe auch anderen Kollegen so. Zur Bahn-
station laufen, umsteigen. Es gibt sogar Tage,
an denen Dirk Remmers die Fahrt zur Arbeit mit
Sport verbindet. ,Einen Teil der Strecke lege ich
manchmal mit dem Fahrrad zuriick. Unterwegs
springe ich dann irgendwo in die Bahn."

OPTIMIERUNGSPOTENZIAL

Fir sie beide, so betonen sie, sei das Jobticket
perfekt. Sie machen aber auch deutlich: ,Das
Angebot wiirden noch mehr Kollegen nutzen,
wenn die Anbindung an den Flughafen besser
ware." Ein Problem sei zum Beispiel die schlechte
Taktung der Bahnen. Ab Hannover Hauptbahnhof
geht es nur alle 30 Minuten zum Airport. ,Es
gibt Kollegen, deren U- und StraBenbahnen
dort so ungiinstig ankommen, dass sie fast eine
halbe Stunde auf ihre S-Bahn warten missen®,
erklart Dirk Remmers. ,Das ist nicht optimal.”
Trotzdem sind die beiden sehr dankbar. ,Ich
gewinne Zeit fir mich. Ich bin umweltscho-
nender unterwegs. Und ich profitiere auch

in meiner Freizeit davon®, bringt es Anne
Krieger auf den Punkt. ,Eine wirklich nach-
haltige MaBnahme von AirlTSystems."

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

Die Deutschen fahren immer mehr Bus und Bahn. Seit

2004 steigt die Nutzung des 6ffentlichen Nahverkehrs stetig
an. Auf knapp 11,4 Milliarden Fahrgdste im Jahr 2018.*

Ein Trend, den AirITSystems unterstiitzen méchte. Mit dem
Jobticket tragt das Unternehmen dazu bei, den Verkehr zu
verlagern. Hin zu einer nachhaltigeren Mobilitdt mit 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln.

*Statistisches Bundesamt 2018

SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL

13

) WIR FORDERN NACHHALTIGKEIT
IN DER STADT UND DER REGION

) WIR UNTERSTUTZEN NACHHALTIGE
MOBILITAT UNSERER MITARBEITER
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STREIFE AUF ZWEI RADERN

In seiner Freizeit fahrt Frank Richter regel-
madpig Fahrrad. Sogar im Allgdu war er schon
auf Tour. Und auch Daniela Biester tritt
hdufig in die Pedale. Unterwegs sind beide mit
Elektrofahrradern. Pedelecs, wie die

Modelle mit zuschaltbarer Tretunterstiitzung
genannt werden. Sie erleichtern das Fahren -
und motivieren zu sportlicher Betdtigung.

Jetzt testen sie sie auch am Hannover Airport.

Als Mitarbeiter der Abteilung Unternehmens-
sicherheit ist Frank Richter viel unterwegs.
Manchmal bis zu 40 Kilometer pro Schicht:
Streifendienst. ,Da kommt schon einiges
zusammen®, erzahlt er. Das weiB auch Daniela
Biester. Sie ist Gruppenleiterin, zustandig fur
die operativen Dienste. 44 Mitarbeiter koordi-
niert sie. In der Sicherheitszentrale und auf dem
ganzen Gelande. Auf Vorschlag ihres Kollegen
hat sie jetzt eine Testphase gestartet: zwei
Pedelecs, 10 Mitarbeiter — ein Pilotprojekt.

HARTNACKIGKEIT ZAHLT SICH AUS

,Dass wir Pedelecs nun im Streifendienst testen,
haben wir Herrn Richter zu verdanken®, betont
Daniela Biester. Er habe das Projekt angesto-

» ) ) STREIFENKONZEPT MIT PEDELECS

WAS? * In der Unternehmenssicherheit testen wir
zwei Pedelecs auf ihre Einsatzfahigkeit im
Streifendienst.

* Um die Pedelecs optimal einzusetzen, liberarbei-
ten wir unser Streifenkonzept.

wo? * auf dem gesamten Geldnde und entlang
des Auffenzauns

WARUM? * um auf Kurzstreckeneinsdtzen emissionsfreie

Alternativen zu Pkws zu bieten

* um die Betriebs- und Wartungskosten fiir
unsere Pkws zu reduzieren

* um die Mitarbeiter bei ihrer kdrperlichen
Beanspruchung zu unterstiitzen

Ben und vorangetrieben. ,Angebote verschie-
dener Hersteller sichten, passende Modelle
auswahlen: Von der Idee bis zur Anschaffung
war er federfihrend.“ Aus der Praxis heraus
wusste er genau, welche Anforderungen die
Fahrrader erfiillen missen. Gelandetauglich
sollten sie sein.
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Und ausgestattet mit einem 500-Watt-Motor. Und da wir uns flr Trekkingbikes entschieden
,Er war sehr hartnéackig®, erinnert sie haben, perfekt auf jedem Untergrund. Mit der
sich lachelnd. ,SchlieBlich konnte er mich elektrischen Unterstitzung erreicht man ohne
Gberzeugen.* Probleme 25 Kilometer pro Stunde.

EINE GUTE ALTERNATIVE

,Bislang setzen wir hauptsachlich auf Pkws",
erzahlt Frank Richter. ,Das wollen wir andern."
Denn diese verursachen hohe Betriebs- und
Wartungskosten. ,Es sind in der Regel Kurz-
strecken, die die Kollegen zuriicklegen. Fahren,
bremsen und anhalten. Weiterfahren, wieder
bremsen. Das fihrt zu hohem Kraftstoffver-
brauch und VerschleiB*, wei Daniela Biester.
Stattdessen haufiger zu normalen Fahrradern
zu greifen, sei nicht immer maglich. ,An vielen
Stellen haben wir es mit unwegsamem Gelande
zu tun. Gerade entlang des AuBenzauns.

Hinzu kommt Wind — an einem Flughafen immer
ein Thema"“, erklart sie. ,Die Pedelecs sind
deshalb optimal. Kein SchadstoffausstoB.
Einsetzbar auf kurzen und langen Strecken.

BIS ZU

120 KILOMETER

LEGT EINE KOMPLETTE STREIFENSCHICHT ZURUCK.

FAHRRAD-AKTIONSTAG

Fahrradsimulation, libungsparcours, Sicherheits-
Checks fiir Betriebsfahrrdder: 2020 veranstalten
wir einen Fahrrad-Aktionstag. Gemeinsam mit

dem Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club (ADFC).
Unser Ziel ist es, unsere Mitarbeiter weiterhin zu
motivieren, mit dem Fahrrad zur Arbeit zu kommen.

V

Norman Tacking
Arbeits- und Gesundheitsschutz
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GESUNDHEITSFORDERND

Bestehen die Pedelecs den Praxistest,

sollen zukinftig weitere angeschafft werden.
sWelches Fahrzeug die Kollegen auf Streife
wahlen, kdnnen sie meist selbst entscheiden®,
betont Frank Richter. ,\Wir wollen aber errei-
chen, dass sie sich haufiger auf ein Pedelec
schwingen. Damit sind sie flexibel. Und tun
wahrend der Arbeit auch noch etwas fir ihre
Gesundheit. Dass das Angebot in Zukunft
auch genutzt wird, daran glaubt Daniela Biester
ganz fest: ,Ich merke privat selbst, dass ich

mit meinem E-Bike viel haufiger Fahrrad fahre.
Alles, was einen normalerweise davon abhalten
wirde, spielt keine Rolle mehr: Gegenwind,
schlechte Wege, Midigkeit und, und, und. Der
innere Schweinehund hat keine Chance mehr.”

SICHER AUF ZWEI RADERN

3. MOBILITAT

EIN NEUES STREIFENKONZEPT

Nutzbar sollen die Pedelecs bei jedem Wetter
sein. Deshalb gibt es ein komplettes Kleidungs-
set dazu. ,Nach der Testphase werden voraus-
sichtlich weitere Streifendienst-Mitarbeiter
damit ausgestattet’, erklart sie. ,Wir wollen

die Pedelecs nicht nur bei Sonnenschein und
25 Grad einsetzen.“ Dariber hinaus erarbeitet
sie ein neues Streifenkonzept. ,Zur Zeit prifen
wir, welche Aufgaben kinftig mit Pedelecs
Ubernommen werden kénnen. Und welche
neuen Moglichkeiten sie uns bieten.” Auch hier
ist Frank Richter mit am Werk. ,Eines Tages
sind wir in der Unternehmenssicherheit viel-
leicht nur noch auf zwei Radern unterwegs.”

In einer unserer Mitarbeiterbefragungen wurde vor allem ein Wunsch

deutlich: eine Verbesserung der Fahrradsituation am Hannover Airport.

Deshalb haben wir von August bis September 2019 einen neuen Fahrradweg
angelegt. Er betrdgt 65 Meter und verlduft entlang der Flughafenstrafie -
zwischen Petzelstrafe und Evershorster Strafie. Dadurch konnten wir diesen

Abschnitt fiir Fahrradfahrer sicherer und attraktiver gestalten.

V

Jorg Schwarzer
Stabstelle Projektsteuerung, Planung und Bau

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

Wer iiber ein Pedelec verfiigt, fahrt haufiger mit dem Fahrrad.
Das ergab schon 2015 eine Studie.* Inzwischen machen
Elektrofahrrader bereits liber ein Fiinftel des deutschen
Fahrradmarkts aus. Kein Wunder, sind sie doch eine umwelt-
schonende Mobilitéts-Alternative zum Auto. Vor allem auf
Kurzstrecken. Dies hat auch die Abteilung Unternehmens-
sicherheit erkannt. Mit ihren Pedelecs gestaltet sie ihre
Streifeneinsdtze emissionsarmer - und schafft Anreize fiir
mehr Bewegung im Alltag.

*Institute of Transport Economics 2015

SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL

GIODHLLIH
N WEL LA
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) WIR FORDERN DEN EINSATZ
ERNEUERBARER ENERGIEN

) WIR FORDERN DIE GESUNDHEIT
UNSERER MITARBEITER
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AUCH BETON IST RECYCELBAR

Jorg Hiiper und Marcus Wiebe sind ausge-
bildete Landwirte. Kein Wunder, dass sie eine )} ) SANIERUNG VON PARKPLATZ 10
Leidenschaft fiir groRe Maschinen hegen. Auch

fir die, mit denen sie das Geldnde des Hannover
WAS? * 2018 schafften wir einen Tennen- und Wege-

Airport pflegen. Der Neuzugang im Fuhrpark renovator fiir die Flichenpflege an,

der Abteilung Winterdienst, Flachenpflege * Bei der Sanierung von Parkplatz 10 verarbeiteten

und Entsorgung: ein variabel einsetzbarer wir mit seiner Hilfe Beton, der nach UmbaumaR-

Tennen- und Wegerenovator. Praktisch, auch nahmen an den Rollbahnen als Recycling-
bei der Sanierung der Aufenparkfldchen. material aufbereitet wurde.

wo? * nordlich der Petzelstrafe
sWir arbeiten sozusagen in der Flughafenmeis-
terei®, scherzt Jorg Huper. ,Dort kimmern wir WARUM? * um Betonabfalle zu vermeiden und Kosten fiir
uns um die StraBen. Und wir halten die Griin- die Entsorgung zu sparen
und Parkflachen in Schuss. Unsere neue Errun- * um den Parkplatz auf nachhaltige Weise zu
genschaft ist da eine echte Hilfe." Der Tennen- sanieren
und Wegerenovator wird hinter einen Traktor * um die Unkrautentfernung dauerhaft kosten-
gehéngt. Er hilft bei der Aufbereitung und glinstiger zu gestalten

Befestigung groBer Areale. Seinen Nutzen
konnte er schon Anfang 2019 unter Beweis
stellen: Saniert haben die beiden den Parkplatz ~ Bereich der Start- und Landebahnen erneuert.

10 - und dabei Recyclingmaterial der ganz Auch die Entwasserungsleitungen wurden
besonderen Art verwendet. ausgetauscht. ,Mehrere Tausend Tonnen Beton

sind dabei ausgebaut worden®, erklart Marcus
WIEDERVERWERTET Wiebe. Material, das anschlieBend als Recycling-
Bis September 2018 hat der Hannover material aufbereitet wurde. ,Unsere Kollegen
Airport die Rollbahnen B und D und einen haben ihn zu Brechkies verarbeitet.
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DURCH DEN TENNEN- UND WEGERENOVATOR SPART DER
HANNOVER AIRPORT BEI DER UNKRAUTENTFERNUNG

IM JAHR.

Einen Teil davon konnten wir wiederum fir
unsere Parkplatzsanierung verwenden." Als
Fullmaterial fir diverse Schlaglécher. Und als
festen Untergrund fir parkende Autos. ,Das ist
hervorragendes Material, um Wege und groBe
Flachen zu befestigen.”

ALLES PLATT GEMACHT

Vor der Verteilung des Recyclingmaterials

war jedoch einiges an Vorarbeit notwendig.
Zunachst mussten die beiden das alte fest
gefahrene Schottermaterial auflockern. Dabei
half eine sogenannte Kreiselegge. ,Mit ihren
kreisenden Messerwerkzeugen konnten wir die
obere Schicht des Bodens aufreiBen®, berichtet
Jorg Hiper. Erst dann war es Zeit, den Brech-
kies auf dem Areal zu verteilen. ,Hier kam
unser neuer Tennen- und Wegerenovator zum
Einsatz", erklart Marcus Wiebe. ,Mit seiner inte-
grierten Planierwalze haben wir das Recycling-
material gleichméaBig platt gemacht, verdichtet
und so den Boden befestigt. Seitdem haben
die Autos wieder festen Grund unter den
Reifen. Ganz ohne Schlaglécher.

DAUERHAFT IM EINSATZ

Dass sich der Tennen- und Wegerenovator
auch in Zukunft auszahlen wird, steht auBer
Frage. ,Es gibt viele Einsatzmoglichkeiten®, weifl
Jorg Hiper. ,Mit ihm kdnnen wir zum Beispiel
die Wald- und Feldwege entlang der AuBen-
zaune in Schuss halten. Das ist wichtig fur die
Bundespolizei, die dort regelmaBig zu Kontrol-
len entlangfahrt. Zudem nutzen auch ansas-
sige Landwirte Wege des Hannover Airport.

,Fur ihre Maschinen ist eine gute Befestigung
unerlasslich. Das weiB ich aus eigener Erfahrung.”

DEM UNKRAUT KEINE CHANCE

Doch der neue Tennen- und Wegerenovator
kann noch mehr. Problemlos entfernt er
Unkraut und Gras. Mechanisch. Vollkommen
ohne Chemie. ,Bevor wir den Parkplatz 10
sanieren konnten, mussten wir zunéachst den
Bewuchs beseitigen. Auch hier unterstitzte
uns unser neues Gerat. Was frilher schwere
Handarbeit war, funktioniert jetzt ohne groBen
Aufwand®, schwarmt Marcus Wiebe. Hinzu
kommt, dass sich Unkraut auf dem verdichteten
Boden nun erheblich schlechter ausbreiten
kann. Das ist gleich aus zwei Griinden vorteil-
haft: Zum einen kann so die Brandgefahr redu-
ziert werden. Denn heiBe Autoteile kdnnen
gerade im Sommer vertrocknetes Griin entzin-
den. Zum anderen spart der Hannover Airport
dadurch enorme Kosten und Mitarbeiterres-
sourcen. ,Kostensparender, schneller und
umweltschonender kann Unkrautbekdmpfung
nicht sein. Man kann also sagen: Der neue
Tennen- und Wegerenovator ist eine echte
Bereicherung fur unseren Fuhrpark.”

ETWA KUBIKMETER BETON
WURDEN NACH DEN UMBAUMASSNAHMEN
AN DEN ROLLBAHNEN ALS RECYCLING-
MATERIAL AUFBEREITET.

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT
Der Hannover Airport garantiert jedem Passagier einen Park- SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL

platz. Um dieses Versprechen halten zu kdnnen, miissen die
liber 14.000 Parkpldtze gepflegt werden. Besonders pflege- Iz RESPOMGHLL

intensiv sind die AuBenparkflachen. Schlaglécher ausbessern
Unkraut entfernen. Das kostet Ressourcen, die anderweitig
bendtigt werden. Der Tennen- und Wegerenovator schafft hier

Abhilfe. Und das auf besonders nachhaltige Weise.

> WIR VERBESSERN UNSERE
INFRASTRUKTUR

> WIR RECYCELN WERTSTOFFE
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DER RICHTIGE RIECHER

Echte Sprengstoffexperten: Am Hannover
Airport helfen Spiirhunde bei der Sicherung
von Luftfracht. Sie springen dann ein,

wenn Sendungen nicht mithilfe des Réntgen-
gerdts kontrolliert werden kénnen. Geplant
wird ihr Einsatz von Ansgar Hund. Er

ist stellvertretender Leiter Lager bei der
ASH - zusténdig fiir den Bereich Luft-
frachtsicherheit.

Wann sto6Bt die Rontgentechnik an ihre
Grenzen?

Wenn ein Packstiick schlicht zu grof3 ist fiir
das Réntgengerét. Oder wenn der Inhalt auf-
grund einer hohen Dichte nicht vollstdndig von
den Réntgenstrahlen durchdrungen werden
kann. In diesem Fall miissen wir zu einer
alternativen Kontrollmethode greifen. Infrage
kommen die sogenannte Wischprobe und

der Test mit Spurhunden.

Welchen Vorteil haben Spilirhunde?
Wischproben nimmt man vom gesamten Inhalt
eines Packstlicks. Dafiir miissen wir die
Sendung vollsténdig aus- und wieder einpacken.
Das kostet nicht nur Zeit, es entsteht auch

) Y EINSATZ VON SPURHUNDEN

WAS? * Bei der Sprengstoffkontrolle
der Luftfracht setzen wir bereits seit
2017 Spiirhunde ein.

wo? * in der Frachthalle der Aircargo Services
Hannover GmbH

WARUM? * um zu vermeiden, dass die Luftfracht
vollstandig ausgepackt und hdndisch
kontrolliert werden muss

* um grofRe Mengen Verpackungsmiill ein-
zusparen, die beim Aus- und Wiedereinpacken
der Luftfracht entstehen

eine Menge Verpackungsmdill. Abfall, den wir
vermeiden wollen. Spirhunden hingegen gelingt
es wesentlich leichter, verdédchtige Substanzen
zu erkennen. Dafiir werden kleine Offnungen

an verschiedenen Stellen in das Verpackungs-
material gebohrt. So kann der Hund den Spreng-
stoff erschniiffeln. Aus- und wieder einpacken ist
nicht notwendig. Das spart enorm viel
Verpackungsmdill.
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Wie lauft ein Hundeeinsatz ab? Tiere kénnen so bis ins hohe Alter im Dienst

Der Hund beschndiffelt die Fracht von allen Sei- bleiben. AuBerdem miissen die Hunde bei Laune
ten. Die Lécher im Verpackungsmaterial erleich- ~ gehalten werden. RegelméafBig verstecken die
tern ihm die Arbeit. Stellt er potenziell geféhrliche Trainer ein nach Sprengstoff riechendes Test-
Substanzen fest, gibt er seinem Hundefihrer packchen. Denn Erfolge motivieren. Das ist bei
ein Signal. Es ist beeindruckend zu sehen, wie Hunden nicht anders als bei Menschen.

Mensch und Tier hier miteinander kommunizie-
ren. Verdédchtige Packstlicke werden dann einer
weiteren Kontrolle unterzogen. Zeigt der Hund
hingegen keine Reaktion, kann das Objekt
gefahrlos versendet werden. Natiirlich miissen
sich die Kollegen dabei voll und ganz auf das
Tier verlassen kénnen. Eine gute Ausbildung ist
unabdingbar.

Wie lange dauert die Ausbildung eines
Spirhundes?

Meistens sind es etwa ein bis zwei Jahre bis
zur Zulassung durch das Luftfahrtbundesamt.
Abgeschlossen wird die Ausbildung durch eine
Priifung. Diese miissen die Hunde regelmébBig
wiederholen. So stellen wir sicher, dass die
Tiere voll leistungsféhig sind. Zusétzlich miissen
sie vor jedem einzelnen Einsatz einen Test
bestehen. Erst dann dirfen sie mit der Kontrolle
beginnen. Es eignet sich jedoch nicht jede
Rasse als Spurhund. Wir setzen derzeit aus-
schlieBlich deutsche, belgische und holldndische
Schéferhunde, Malinois und Riesenschnauzer ein.

Was muss bei der Zusammenarbeit mit
den Tieren beachtet werden?

Eine Vorgabe ist: Die Hunde miissen ausreichend
Pausen bekommen. Das ist wichtig, um ihr
Konzentrationslevel hoch zu halten. Manche

FLASCHEN SAMMELN - MiiLL VERMEIDEN

10.000 Euro fiir den guten Zweck. So viel Pfandgeld
haben wir 2018 mit unseren Pfandflaschenboxen
eingesammelt. Passagiere kénnen dort Flaschen
vor dem Sicherheitsbereich abgeben. Mit dem Erlés
unterstiitzen wir auch die Langenhagener Tafel e. V.
und das Diakonische Werk Hannover.

Sonke Jacobsen
Leiter Unternehmenskommunikation und Marketing

REGIONALE LIEFERANTEN

Als Flughafen beziehen wir Produkte und Dienst-
leistungen bevorzugt von regionalen Lieferanten.
Das schont Ressourcen und stdrkt die lokale Wirt-
schaft. Gut fiir die Region, fiir die Umwelt und fiir uns.

V

Christian Mdller
Zentraleinkauf

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

Pro Jahr werden am Hannover Airport etwa 130.000 Tonnen SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL

Luftfracht umgeschlagen. Das entspricht iiber 40 Lkw-Ladungen
pro Tag, die die ASH kontrolliert. Auch wenn der Grofteil der Iz RSP

Transportgiiter durch Réntgentechnik kontrolliert werden A FRODLCTEN

kann, sind es doch beachtliche Mengen an Verpackungsmaterial,
die durch den Einsatz der Spiirhunde eingespart werden.

) WIR REDUZIEREN ABFALL
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5. WASSER » »

annover
irport

[T =

ERDKROTEN MOGEN ES FEUCHT

In der Schule engagierte er sich in der Vogel-
kunde-AG. Heute ist er erster Vorsitzender
des NABU Langenhagen. Ricky Stankewitz
setzt sich bereits sein ganzes Leben fiir
den Naturschutz ein. Auch gemeinsam mit
dem Hannover Airport. 2018 hat er ein
Projekt zum Schutz der Erdkrdten auf den
Weg gebracht. Sinnvoll, denn Zahlungen
bestdtigten: Nahe des Flughafengeldndes
werden es derzeit immer weniger.

Erdkréten zahlen — wie funktioniert das?
Das ist eigentlich ziemlich einfach. Die Erdkroten
halten sich fast das ganze Jahr (ber auf der
Ostlichen Seite der Evershorster StraBBe auf.
Dort liegt ihr Sommer- und Winterquartier.
Einmal im Jahr beginnt dann die groBe Kréten-
wanderung. Ihr Ziel ist das Regenriickhalte-
becken auf der anderen Seite. Dort pflanzen sie
sich fort. Optimal fir sie ist richtiges Schiet-
wetter: feucht, bei sechs bis acht Grad. Wenn es
so weit ist, errichten wir Schutzzdune entlang
der StraBBe. Diese wandern die Tiere entlang, bis
sie in Eimern landen. Zweimal am Tag bringen
wir sie dann riiber an ihren Paarungsort. Dabei
zdhlen wir sie und dokumentieren den Bestand.

) ) ) RETTUNGSBECKEN FUR KROTEN

WAS? * In einem Regenriickhaltebecken haben wir
ein Rettungsbecken fir Erdkréten errichtet.
wo? * zwischen Start- und Landebahnen und Evers-

horster Strafe

WARUM? * um sicherzustellen, dass das Regenriickhalte-
becken auch nach Entleerung ausreichend
Wasser zur Fortpflanzung der Erdkrdten ent-
hélt und nicht zu einer Reproduktionsfalle wird

So konnten wir feststellen, dass er in den
vergangenen Jahren immer weiter schrumpfte.

Woran liegt das?

Das Problem ist: Das Regenriickhaltebecken
muss regelméBig geleert werden. Aus Flug-
sicherheitsgriinden. Denn groBBe Wasserflachen
wirden Wasservégel anziehen. Das wiederum
wiirde den Flugverkehr geféhrden. Als ich im
Mai mit einem Tragschrauber unterwegs war,
sah ich im Landeanflug, dass das Becken voll-
kommen trocken lag. Zu diesem Zeitpunkt war
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5. WASSER

die Umwandlung der Kaulquappen jedoch Geringeres Volumen, weniger Wasser, héhere

noch nicht abgeschlossen. Fiir Erdkréten sind Wassertemperatur. Hervorragende Bedingungen

das &uBerst schlechte Bedingungen. fiir Algen, das Futter der jungen Tiere. Umge-
setzt haben dies Mario Honkomp, Abteilungs-

Warum ist Wasser so wichtig fiir die leiter Immobilien- und Fldchenentwicklung, und

Fortpflanzung? Heiner Fletemeyer von den Wasserwirtschaft-
Weil die jungen Kaulquappen noch keine Lungen lichen Diensten. Deren Mitarbeiter (iberpriifen
haben. Sie atmen durch Kiemen. Erst nach der auch regelméBig, ob ausreichend Wasser vor-
Metamorphose sind sie an Land (iberlebens- handen ist, Falls notwendig, fiillen sie nach.

fahig. Wenn das Trockenlegen des Regenriick-
haltebeckens zu friih erfolgt, ist ihr Uberleben
unméglich. Man kann also sagen, das Regen-
riickhaltebecken wird zur Reproduktionsfalle.

Wie haben Sie das Problem gelost?

Mit einem Becken in dem Becken. Quasi einem
kleinen Rettungsbecken, etwa 25 Quadratmeter
groB. Mit einer richtigen Betoneinfassung, damit
es im Laufe der Zeit nicht absackt. Darin bleibt
dauerhaft Wasser fiir die Erdkréten zurtick.
Und das ganz unabhédngig von dem Wasser-
stand im restlichen Regenrlickhaltebecken. Ein
weiterer Vorteil: Das neu geschaffene Rettungs-
becken beschleunigt sogar die Entwicklung

der Kaulquappen.

90 PROZENT

ABWASSERMANAGEMENT

Auch auf dem Flughafengeldnde spielt der richtige
Umgang mit Wasser eine wichtige Rolle. 2018 haben
wir deshalb einen neuen Abwassersammelkanal
errichtet. Und zwar unter der Siidbahn. Damit kann
das von aufen kommende unbelastete Wasser
abgefangen werden. So leiten wir es getrennt von
dem im Winter mit Fldchenenteisungsmittel
belasteten Abwasser der Flugverkehrsfldchen ab.
Dieses wird gesondert liber die Bodenflilteranlagen
des Airports gereinigt.

V

Heiner Fletemeyer
Leiter Wasserwirtschaftliche Dienste
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VERANTWORTUNG IM UMGANG MIT WASSER

Am 24. Juli 2018 fiihrte die Sommerhitze zu einem
Blow-up der Start- und Landebahnen. Um weitere
Schdden zu vermeiden, kiihlten wir die Beton-
platten mit Tausenden Litern Wasser. Hier mussten
wir abwdgen: zwischen einem ressourcenschonenden
Umgang mit Wasser und der Sicherheit wihrend
der Starts und Landungen. Dass derartige
Bewdsserungen eine Notmafinahme sind, ist selbst-
verstdndlich. Der verantwortungsvolle Einsatz

von Wasser liegt uns sehr am Herzen.

V

Heiner Fletemeyer
Leiter Wasserwirtschaftliche Dienste

Fiir den Flugverkehr stellt das zusatzliche
Becken kein Risiko dar?

Im Vergleich zu dem eigentlichen Regenriick-
haltebecken hat das Rettungsbecken eine
verschwindend kleine Fldche. Grol3 genug fir
die Erdkréten. Aber zu klein, um gréBere
Wasservégel anzulocken. Wir haben diesbezliig-
lich auch mit dem Birdcontroller des Hannover
Airport, Jirgen von Ramin, gesprochen. Fiir
den sicheren Ablauf des Flugverkehrs ist es
vollkommen unbedenklich.

5. WASSER

Ist die Zahl an Erdkréten seitdem
gestiegen?

Das l&sst sich erst in etwa zwei Jahren fest-
stellen. So lange brauchen die Tiere, um fort-
pflanzungstéhig zu werden. Wir gehen aber
davon aus, dass unser gemeinsames Projekt ein
Erfolg sein wird. Denn auch andere Amphibien
profitieren von unserem Rettungsbecken. Zum
Beispiel Teichmolche und Grasfrosche samt
Jungtieren. Es handelt sich also um eine MaB-
nahme, die nicht nur Erdkréten zugutekommt.
Generell achtet der Hannover Airport immer
darauf, UmweltmalBnahmen umzusetzen, die
ganzheitliche Effekte haben. Auch habe ich den
Eindruck, dass die Kollegen vom Flughafen sich
ihrer Verantwortung fir die Umwelt bewusst
sind. Sie tun weitaus mehr als das, was gesetz-
lich verpflichtend ist. Das hat sich (ber die
Jahre hinweg immer wieder gezeigt. Und es
zeigt sich auch an ihrem Einsatz fir die Erdkréten
an der Evershorster StraBe.

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

Sie haben nicht das beste Image. Und sind trotzdem ein wichtiger
Teil des Okosystems. Erdkréten dienen als Nahrungsquelle

fiir diverse Beutegreifer. Und fressen selbst Insekten und
Schnecken, die wir Menschen mit chemischen Mitteln bekampfen
wiirden. Mit dem Rettungsbecken leistet der Hannover Airport

einen Beitrag zum Funktionieren des hiesigen Okosystems.

SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL

LF ELTw
LUt

o

) WIR LASSEN RAUM
FUR FLORA UND FAUNA
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6. DIGITALISIERUNG »»>»

DIGITALISIERUNG NEU DENKEN

Automatisierte Passkontrollen. Online ein-
checken. Oder per App die Flugzeiten im Blick
behalten. Fiir Laura Winkler, Mitarbeiterin in
der Abteilung Unternehmensentwicklung,
eine Selbstverstdndlichkeit. Denn sie weif3:
Die Digitalisierung ist voll im Gange. Das ver-
andert auch das Verhalten der Kunden. Nur
wer dies erkennt, ist auch in Zukunft noch
erfolgreich. Deshalb beteiligt sie sich an ab-
teilungsiibergreifenden Workshops. Das Ziel:
innovative Ideen entwickeln. Und zukunfts-
weisende Projekte auf den Weg bringen.
Kreativ, interdisziplindr - und mit neuen
Arbeitsmethoden.

Inwieweit muss sich der Hannover Airport
weiter digitalisieren?

Die gute Nachricht vorweg: Unser Kerngeschéft
bleibt. Denn geflogen wird immer — ob mit oder
ohne Digitalisierung. Unser Motto ist deshalb:
Fliegen einfach gemacht. Uns geht es darum,
die Dinge einfacher und effektiver zu gestalten.
Fiir unsere Passagiere, Besucher, Mitarbeiter
und Airline-Kunden. Denn durch die Digitali-
sierung wandeln sich Erwartungshaltungen an

Ircargo ‘ _-<-< aviation ground ‘ _-=-< hannover
ervices <~ o Services <~ & airport

) ) ) DESIGN-THINKING-WORKSHOPS

WAS? * In konzernweiten Workshops entwickeln wir

seit Friihjahr 2019 Ideen und Projekte, die uns
nachhaltig fit flr die Zukunft machen.

* Wir arbeiten interdisziplindr mit der Design-
Thinking-Methode.

wo? * in allen Abteilungen des Hannover Airport,
der AGS, ASH und AirIT

WARUM? * um Change-Projekte wie die Digitalisierung und
weitere Nachhaltigkeitsthemen voranzutreiben
* um alle Abteilungen an der Ideenentwicklung
und -umsetzung zu beteiligen

uns als Flughafen. Zwei Beispiele: Ein ver-
&ndertes Mobilitdtsverhalten fihrt etwa zu ver-
&nderten Anforderungen an das Parken. Und
immer schnellere Prozesse verkiirzen die Zeit
der Passagiere am Flughafen. Das zeigt,

dass wir uns ebenfalls verdndern mussen.
Deshalb gestalten wir die Digitalisierung aktiv.
Die Design-Thinking-Methode bietet allen
Mitarbeitern dazu tolle Moglichkeiten.
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Worum handelt es sich bei dieser Methode?
Um eine neue Art und Weise, Problemlésungen
zu entwickeln. Design Thinking ist eine Arbeits-
methode, um schnell und effizient neue Ergeb-
nisse zu erarbeiten. Ziel ist es, andere Perspek-
tiven einzunehmen: die der betroffenen
Mitarbeiter. Oder der Kunden. Eingefiihrt wurden
wir in diese Methode an der Leuphana Univer-
sitdt Liineburg. Es geht hier um unkonventionelle
Ansétze und Kreativitit, So kénnen Denkpro-
zesse in neue Bahnen gelenkt werden. Der Out-
put ist dabei erstaunlich hoch. Eingesetzt wer-
den kann die Design-Thinking-Methode bei
verschiedenen Themen. Ganz besonders hilf-
reich ist sie, wenn es um Digitalisierungspro-
zesse geht.

Warum ist die Design-Thinking-Methode
beim Thema Digitalisierung die richtige?
Weil die digitale Transformation eine unheimlich
komplexe Herausforderung ist. Sie berihrt sémt-
liche Unternehmensbereiche inklusive unserer
Tochtergesellschaften AGS, ASH und AirlT. Des-
halb muss sie ganzheitlich betrachtet werden.
Aus allen Perspektiven. AuBerdem miissen

wir sie herunterbrechen. Auf Teilprojekte und auf
ganz alltdgliche Fragestellungen. Wichtig ist
dabei eine neue Unternehmenskultur. In den
Design-Thinking-Workshops arbeiten wir hierar-
chielos und interdisziplindr. Verschiedene Ebenen
und verschiedene Fachrichtungen zusammen.

6. DIGITALISIERUNG

Fiir unser erstes Projekt haben sich konzernweit
Mitarbeiter mit einem Motivationsschreiben
beworben. So kamen verschiedene Expertisen
zusammen. Wir konnten Silodenken verhindern.
Und Lésungen entwickeln, die aus allen Per-
spektiven tragféhig sind.

Wie hangen Digitalisierung und Nachhaltig-
keit zusammen?

Das kommt darauf an, wie man Nachhaltigkeit
definiert. Aus 6kologischer Perspektive denke
ich da an die Digitalisierung der Arbeitsplétze.
Ein Beispiel: Die Kollegen aus der Buchhaltung
implementieren gerade ein elektronisches
Rechnungspriifungsprogramm. Folglich sparen
wir Papier. Fasst man den Begriff jedoch weiter,
kann man sagen: Die digitale Transformation

ist Voraussetzung, um nachhaltig wettbewerbs-
fahig zu bleiben.

DIGITALISIERUNG RICHTIG MANAGEN

Fiir uns ist die Digitalisierung Bestandteil einer
ganzheitlichen Unternehmensstrategie. Die Prozess-
koordination liegt deshalb bei der Abteilung Unter-
nehmensentwicklung. Dort bin ich nun seit dem

1. Juli 2019 mit an Bord - als Referentin Unter-
nehmensentwicklung, Schwerpunkt Digitalisierung.
Eine wirklich spannende Position mit herausfor-
dernden Aufgaben.

LV

Laura Winkler
Referentin Unternehmensentwicklung, digitale Transformation

INNOVATIV

CROSSFUNKTIONAL

ABTEILUNGSUBERGREIFEND

ZIELORIENTIERT
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PAPIER WAR GESTERN

Die Digitalisierung erdffnet uns viele Chancen,
umweltschonender zu agieren. Ein Beispiel:

Seit 2018 arbeiten wir daran, An- und Abwesen-
heitsbelege wie Urlaubsantrdge und Zeitkorrekturen
digital abzuwickeln. Dadurch sparen wir eine
Menge Papier. Auch interne Arbeitsabldufe werden
auf Dauer vereinfacht.

Jérg Linde

Leiter Personalabrechnung und Projekte

Welche konkreten Projekte wurden

mit der Design-Thinking-Methode schon
angestoBen?

Unser erstes Projekt war die Einrichtung eines
Kreativraums — kein reines Digitalisierungs-
thema. Er soll kiinftig jedoch eine Art Homebase
fiir die Digitalisierung sein. Und fachbereichs-
libergreifende Zusammenarbeit férdern. Ein
weiteres Projekt ist der Relaunch unseres Intra-
nets. Hier bringe ich mich als Moderatorin ein.

6. DIGITALISIERUNG

Fir mich aus der Abteilung Unternehmensent-
wicklung ist besonders die fachbereichstiber-
greifende Zusammenarbeit spannend. Und das
Schéne ist: Es ist Raum fiir ganz unterschied-
liche Themen. Vorschldge fir Energie- oder
Immobilienthemen wurden bereits eingebracht.
Es wird nie langweilig.

Einigen bereitet die Digitalisierung Sorgen -
wie gehen Sie damit um?

Ich begreife die Digitalisierung als Chance fiir
unser Unternehmen. Wir sollten flexibel sein.
Und uns darauf einstellen, dass sich das Arbeiten
in den néchsten Jahrzehnten gravierend ver-
&ndern wird. Unser Kerngeschéftsmodell wird
durch digitale Geschéftsmodelle ergénzt. Das
kann uns neue Méglichkeiten eréffnen. Und:
Der Flughafen bietet den Rahmen dafiir, mit-
zuhalten. Design Thinking ist dabei ein Baustein
in unserem gesamten Portfolio.

DIGITAL, SMART UND EFFIZIENT

Mobile Vorgangserfassung: Gemeinsam mit der
Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH arbeiten
wir von der AGS an einer Smartphone-App. Damit
kdnnen wir Sonderleistungen an Luftfahrzeugen
direkt digital erfassen.

V

Uwe Gottwald
Leiter Bereichsinformationsmanagement und IT,
Umweltkoordinator (AGS)

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

Die Digitalisierung wird grofe Umwalzungen mit sich bringen.
Laut der etventure-Studie Digitale Transformation 2018
erwartet das zumindest rund die Halfte aller befragten Unter-
nehmen.* Auch die Luftfahrtbranche ist davon betroffen.

Die Design-Thinking-Workshops unterstiitzen den Hannover
Airport bei der Umsetzung der Digitalvision und helfen, flexibel
auf verdanderte Rahmenbedingungen zu reagieren.

*etventure in Zusammenarbeit mit der GfK 2018

SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL

[CECLNT WORT AN
[Res i HE L]

i

) WIR DIGITALISIEREN
UNSERE ARBEITSPROZESSE

> WIR ENTWICKELN EINE LEBENDIGE
INNOVATIONSKULTUR
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TRAINING AUF DEM VORFELD

Ist der Weg zum Sport kurz, steigt die
Motivation. Das weif auch Sandra Richter,
Bereichsleiterin Human Resources bei der
AGS. Warum nicht also das Fitnessstudio
direkt zu den Mitarbeitern bringen?
Anfang 2019 startete das Pilotprojekt Fit
in a Box - auf dem Vorfeld des Hannover
Airport. Bislang einzigartig in Deutschland.

Wenn sich Sandra Richter aufwarmt, greift
sie zum Springseil. Friher beim Boxtraining
gehorte das dazu. ,Eine alte Gewohnheit",
erzahlt sie. Inzwischen sieht ihr Workout jedoch
anders aus: Training mit dem eigenen Korper-
gewicht steht auf dem Programm. Und das
bis zu dreimal die Woche. ,Ich bin da recht
konsequent, gibt sie zu. Leicht falle ihr die
Disziplin aber auch nicht immer. Man misse
den Sport in seinen Alltag integrieren, idealer-
weise die Sporttasche schon im Auto haben.
,Darin liegt der Schlussel zum Erfolg.” Die
RegelmaBigkeit macht den Unterschied.

KEINE AUSREDEN MEHR
Deshalb hat die AGS ein Sportangebot genau
dort geschaffen, wo der Arbeitsalltag ihrer Mit-

»))FITIN ABOX

WAS? * Wir stellen unseren Mitarbeitern ein mobiles

Fitnessstudio in einem 54 Quadratmeter grofien

Container zur Verfiigung.

* Es bietet Platz fiir bis zu fiinf Trainierende und

einen Trainer.

wo? * am Arbeitsplatz der AGS-Mitarbeiter, direkt auf
dem Vorfeld
WARUM? * um den kérperlichen Belastungen der Mitarbeiter

durch praventives Training entgegenzuwirken

arbeiter stattfindet. ,Direkt auf dem Vorfeld®,
erklart Sandra Richter. Die Idee: ein Container,
ausgestattet als voll funktionsfahiges Fitness-
studio. Einmal angemeldet, steht es jedem
Mitarbeiter der AGS sieben Tage die Woche
zur Verfugung. Rund um die Uhr. Trainiert
werden kann vor der Arbeit, wahrend der Pause
oder nach Feierabend. ,So |&sst sich Sport
gut mit unserem Schichtdienst vereinbaren.
Da gehen einem wirklich die Ausreden aus®,
schmunzelt sie.
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FIT IN A BOX

VORSORGE BESSER ALS NACHSORGE

Sport sei ein wichtiger Ausgleich, aber auch ein
Gesundheitsfaktor. Vor allem fur die korperlich
arbeitenden Mitarbeiter in der Flugzeugbe- und
-entladung. Der Schwerpunkt des Projekts liegt
deshalb auf der Starkung der Rumpf- und Schul-
termuskulatur. Fitnesstraining mit praventivem
Charakter. ,Wir wollen nicht erst Angebote
machen, wenn es schon zu spat ist." Doch auch
Mitarbeiter mit medizinischer Indikation sind in
besten Handen. Vor Ort kdnnen sie sich fach-
ménnisch behandeln lassen. Fast wie in einem
Reha-Zentrum. Das Ziel ist klar: \Wir wollen
unsere Kollegen fit und gesund halten. Aber
auch zeigen, dass wir uns um sie kiimmern und
ihre Arbeit wertschatzen®, betont Sandra Richter.

TRAINING INDIVIDUELL

Wertschatzung bedeutet auch, auf die persén-
lichen Bedirfnisse jedes Mitarbeiters einzu-
gehen. Deshalb steht der Betreiber der Box,
Tarik Bekrater, jedem Trainierenden als
Ansprechpartner zur Verfligung. Und das an
drei Tagen in der Woche. Der Trainer und Phy-
siotherapeut flihrt ein Erstgesprach mit jedem
Interessenten. Danach definiert er individuelle
Ziele und entwickelt maBgeschneiderte
Trainingsplane. ,Ein Service, den man langst
nicht mehr in jedem Fitnessstudio bekommt.*

MOTIVATION WECKEN
,Damit bietet Fit in a Box ideale Voraussetzun-

gen fur den sportlichen Einstieg. Danach hoffen

wir, dass unsere Kollegen weitere Fitness-
angebote des Airports nutzen®, erklart Sandra

7. SPORT

Richter. Der flughafenweite Betriebssport oder
die Fitnesskooperation Airport Aktiv zum Beispiel.
,Uberall am Flughafen werden Sport und
Gesundheit groBgeschrieben. Nicht nur bei der
AGS", schwarmt sie. \Wir sind nicht nur griiner, als
man denkt, sondern definitiv auch sportlicher."

GEMEINSAM FIT: BETRIEBSSPORT

Bereits seit 1972 gibt es den kostenfreien Betriebs-
sport am Hannover Airport. Angefangen hat es mit
Volleyball, Fuball und Tischtennis. Spdter kamen
auch Leichtathletik und Drachenboot hinzu. Im Jahr
2019 haben wir daneben noch folgende aktive Sport-
gruppen: Fit for Fun (Funktionstraining, Gymnastik
usw.), Yoga und Badminton. Alle Sportarten werden
nach Dienstschluss von uns in der Sporthalle betrieben.

Peter Alpers

Leiter Entgelte und Vertragsmanagement

AIRPORT AKTIV

Knapp 300 Kollegen beteiligen sich an unserem
Fitnessprogramm Airport Aktiv. Unser Kooperati-
onspartner: der Firmenfitness-Anbieter Hansefit.
Jeder Mitarbeiter kann unzdhlige Schwimmbdder,
Fitnessstudios und Physiotherapiezentren in der
Region vergiinstigt nutzen.

V

Norman Tacking
Arbeits- und Gesundheitsschutz

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

In Deutschland leiden drei Viertel aller Berufstdtigen unter SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL
Riickenschmerzen. Noch héher liegt der Anteil bei kdrperlich

beitenden Menschen. Hiufig kann Verlet jedoch durch 000 HEMTH
arpeitenden Menschen aurig Kann verietzungen jedocC urc AN WELL- OB

praventives Training vorgebeugt werden. Wer seine Muskulatur

starkt, ist weniger verletzungsanfallig. Mit Fit in a Box ldsst '
sich das Training einfach mit dem Arbeitsalltag der Mitarbeiter

verbinden. Ein Beitrag der AGS - fiir mehr Gesundheit im Beruf
und im Privatleben.

) WIR FORDERN DIE GESUNDHEIT
UNSERER MITARBEITER
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NACHHALTIG AUF GANZER STRECKE

Am Tag des HAJ Hannover Marathon legt
auch Jessica Kriick so einige Kilometer
zuriick. Neben der Strecke. Denn sie trdgt
mit dazu bei, dass vor Ort alles lduft. Bereits
seit 2015 sponsert der Hannover Airport
den HAJ Hannover Marathon. Seitdem ist
sie als Veranstaltungskauffrau an der Orga-
nisation beteiligt.

Der Startschuss fallt jedes Jahr im April —
wann beginnt Ihr Vorbereitungsmarathon?
Ebenfalls im April. Denn jede Vorbereitung startet
mit der Nachbereitung des letzten Events. Wir
schauen uns an: Was ist gut gelaufen? Was muss
im nédchsten Jahr verbessert werden? Diese
Learnings nimmt unsere Event-Agentur mit in
die ndchste Runde. Ab Mai geht sie dann in die
Vorbereitung fiir das kommende Jahr. Fiir mich
beginnt die heile Phase etwa im Dezember.
Dann setze ich quasi zum Schlussspurt an.

Warum ausgerechnet ein Marathon-
Sponsoring?

Weil wir uns als Flughafen auch regional enga-
gieren méchten. Wir verbinden zwar Hannover
mit der Welt. Aber wir wollen auch Hannovera-

> )Y HAJ HANNOVER MARATHON

WAS?  : Bereits seit fiinf Jahren HAJ HANNOVER

: MARATHON )»?
sponsern wir den

HAJ Hannover Marathon.

Wir gestalten ihn so nachhaltig wie maglich
und unterstiitzen jedes Jahr einen wechselnden
Sozialpartner.

wo? * in Hannover

Start und Ziel ist auf dem Trammplatz vor dem
Neuen Rathaus.

WARUM? * um uns regional zu engagieren und ein umwelt-
schonendes Event mit sozialem Mehrwert zu
veranstalten

ner und Menschen aus der Region zusammen-
bringen. Mit dem HAJ Hannover Marathon gelingt
uns das ganz gut. Denn der bewegt sprichwért-
lich die ganze Stadt. L&ufer werden von fremden
Zuschauern angefeuert. Staffeln laufen Hand

in Hand ins Ziel. Und Freiwillige versorgen die
Athleten mit Wasser und Snacks. Kein anderes
Event schafft so viel Zusammenhalt.
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Ganz nebenbei férdern wir natiirlich auch die
sportliche Betétigung. Wer im April an den Start
geht, trainiert das ganze Jahr darauf hin.

Was bedeutet der HAJ Hannover Marathon
fiir Hannover?

Er schwei3t uns als Stadt zusammen. Denn was
sich neben der Strecke abspielt, ist echt beein-
druckend: An der Hildesheimer Stral3e verkaufen
die Leute Kuchen. In den Schrebergérten nahe
der Ricklinger Kiesteiche gibt es Drinks. Und

in der List findet jedes Jahr das VoBfest statt.
AuBerdem hat der Marathon eine enorme AulBen-
wirkung. Hannover kann sich présentieren —
auch international. SchlieBSlich setzt sich das
Starterfeld aus Laufern aus der ganzen Welt
zusammen. Das verschafft Hannover ein natio-
nales und internationales Medienecho. Image-
arbeit fiir diese schéne Stadlt.

Warum ist dem Hannover Airport Nachhal-
tigkeit dabei so wichtig?

Weil wir Hannover unterstiitzen wollen, nicht
belasten. Es soll ein Event sein, hinter dem alle
Hannoveraner stehen. Seit 2015 ist die Teilneh-
merzahl jedes Jahr gestiegen. Und auch das
freiwillige Engagement drum herum ist unge-
brochen. Fiir uns ein Zeichen dafiir, dass wir
unseren Job gut machen. Doch Nachhaltigkeit
bedeutet auch, umweltschonend zu agieren.
Hier geht es zum Beispiel um Millvermeidung
und Abfallmanagement. Aber auch um Energie-
einsparungen und Lebensmittelweitergabe.

Wie gestalten Sie den Marathon

o6kologisch nachhaltig?

Wir setzen zum Beispiel auf Digital statt Print.
Meldebestatigungen, Tickets fiir den offentlichen
Nahverkehr — das alles gibt es nur noch online.
Plastikbecher sind sowieso ein No-Go. Trotzdem
kénnen wir Mdll natrlich nicht vermeiden.

7. SPORT

Aber wir kbnnen ihn direkt bei der Entsorgung
sortieren. Hier haben wir zusammen mit

aha einen eigenen Wertstoffhof eingerichtet.
AuBerdem decken wir unseren Strombedarf zu
100 Prozent mit Okostrom. Wir haben Lebens-
mittelabgabestellen eingerichtet, an denen
Lé&ufer tibrig gebliebenes Essen aus der Ziel-
verpflegung abgeben kénnen. Und wir unter-
stiitzen jedes Jahr einen wechselnden Sozial-
partner aus der Region. 2019 war das der
Verein Selbsthilfe nierenkranker Kinder und
Jugendlicher e. V., 2020 ist das die gemein-
nitzige Verlags- und Vertriebsgesellschaft mbH
Asphalt. Sie gibt das gleichnamige Stral3en-
magazin heraus.

BUNTES
STARTERFELD:
LAUFER AUS

... GINGEN 2019 IN

VERSCHIEDENEN DISZIPLINEN
AN DEN START.

TOP VERPFLEGT:
MUSLIRIEGEL DER BISLANG
WURDEN VERZEHRT. ALTESTE
TEILNEHMER:
SAUBERE SACHE:
MULLCONTAINER
STANDEN ZUR VERFUGUNG.
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Wie profitiert Asphalt als Sozialpartner?

Wir bieten dem Magazin eine starke Plattform STRASSENMAGAZIN

und bewerben es. Und das das ganze Jahr tber. ASPHALT

Zusétzlich spenden wir einen gewissen Betrag. Redakteure schreiben,

Auch die Teilnehmer bekommen bei der Anmel- Bediirftige verkaufen: Seit

dung die Méglichkeit dazu. Bislang kamen so 1994 erscheint das gemein-

jedes Jahr stolze Summen zusammen. Das zeigt nitzige Magazin in Hanno-

uns: Es gelingt uns wirklich, die Menschen zu ver. Vertrieben wird es nie-

bewegen — nicht nur die L&ufer auf der Strecke. dersachsenweit. Und das
mit einer Auflage von etwa
24.000 Stick.

JOURNALISMUS FUR DEN GUTEN ZWECK

Auch am Hannover Airport wird die Straffenzeitung Asphalt
verkauft. Ein tolles Konzept. Denn das soziale Magazin unter-
stiitzt nicht nur hilfsbediirftige Menschen. Es schafft Begegnungen
auf Augenhdhe. Die Verkdufer betteln nicht um Unterstiitzung.
Sie vertreiben ein journalistisch hochwertiges Produkt, das sein
Geld wert ist.

L

Sonke Jacobsen
Leiter Unternehmenskommunikation und Marketing

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

26.792 Laufer, 250.000 Zuschauer, unzahlige Freiwillige. SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL
Der HAJ Hannover Marathon ist ein Mega-Event. Niedersachsens

groftes Laufspektakel. Umso wichtiger, es nachhaltig zu gestalten.

Okostrom, Reduzierung von Verbrauchsmaterial, kontrollierte

Abfallentsorgung und vieles mehr. Mit seinen Partnern gestaltet

der Hannover Airport den Marathon umweltschonend und

zukunftsfdhig. Auf dass er noch viele weitere Jahre die ganze

Stadt bewegt.

) WIR FORDERN NACHHALTIGKEIT
IN DER STADT UND DER REGION
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TRAINING MIT DER TRANSALL

Lange hat Christopher Selle darauf hin-
gearbeitet. Jetzt ist sie da: die Transall
C-160 50+54. Einst Teil des Lufttransport-
geschwaders 63 am Fliegerhorst Hohn.
Kiinftig ein Ubungsobjekt am Hannover
Airport. Davon profitiert auch die Flug-
hafenfeuerwehr. In Zusammenarbeit mit
Karsten Habermann wurde das ehemalige
Transportflugzeug nun umgeristet -

zum vielseitig einsetzbaren Trainingsgerat.

Auf 12.466 Flugstunden blickt sie zuriick.
Darunter Einsatze in Afghanistan, Afrika
und Australien. ,1993 wurde die Transall auf
dem Weg nach Sarajevo sogar beschossen®,
wei Christopher Selle, Leiter des Sicher-
heitsmanagementsystems am Hannover
Airport. Danach ging es zur Reparatur nach
Hohn. Inzwischen wird sie bei der Bundes-
wehr ausgeflottet. ,Uber die Verwertungs-
gesellschaft des Bundes (VEBEG) fand sie
schlieBlich zu uns.*

LANGER WEG NACH HANNOVER
,Viereinhalb Jahre hat der Prozess gedauert®,
erinnert er sich. Im Marz 2019 war es dann

)} ) ) ANKAUF EINER TRANSALL

WAS? * Im Januar 2019 hat der Hannover Airport
eine ausgeflottete Transall der Bundeswehr
erworben.

wo? * neben der Flugzeughalle 3 im Osten des
Flughafengeldndes

WARUM? * um die Ubungseinsétze der Flughafenfeuerwehr
realistischer zu gestalten
* um innerbetriebliche Abldufe wie Boden-
abfertigung und De-Icing sowie Zoll- und
Polizeieinsdtze effektiver tiben zu kénnen

so weit. Die Transall setzte zu ihrer letzten
Landung an. Am Hannover Airport. Anstatt
verschrottet zu werden, beginnt nun ihr zweites
Leben als Ubungsflugzeug. Und das in Park-
position. Denn in der Luft kommt sie nicht wie-
der zum Einsatz. ,Sie ist ausschlieBlich fir
Bodenlbungen gedacht. AuBerdem wurde alles
ausgebaut, was militarisch nutzbar ist. 62 hoch-
wertige Teile gingen zurlick an die Bundes-
wehr, erklart er. Eine Grundvoraussetzung, um
die Transall fir Ubungs- und Trainingszwecke
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nutzen zu dirfen. Attrappen aus dem 3-D-Drucker
vervollstandigen nun das Armaturenbrett.

ES PROFITIEREN VIELE

,Die Transall ist ein echter Gewinn. Besonders
fur die Flughafenfeuerwehr!, berichtet Karsten
Habermann, Leiter Brandschutztechnik. Anfahr-
ubungen mit Flugfeldléschfahrzeugen, Perso-
nenbergung, Pilotenrettung. ,Bislang mussten
wir immer an Passagierflugzeugen trainieren.
Diese durften wir aber nicht beriihren. Das war
Vorgabe der Airline. Mit der Transall werden
unsere Ubungen nun viel effektiver”, erzahlt er.
Denn auch Inneneinsatze kdnnen durchgespielt
werden. Hierfur simuliert eine Berauchungsan-
lage den Ernstfall. Beste Trainingsbedingungen
fir die Feuerwehr — genauso wie fur den

Zoll und die Bundes- und Landespolizei. ,Die
trainieren hier zum Beispiel mit Spirhunden’,
erzéhlt Christopher Selle. Doch es geht nicht
nur um Sicherheit. ,Auch die Bodenabfertigung
und das De-Icing kdnnen gelbt werden. Die
Transall ist wirklich universell einsetzbar.

8. SICHERHEIT

UMGEBAUT UND UMGERUSTET

Zunachst wurde das ausrangierte Flugzeug
beschwert. ,Mit acht Tonnen Sandsacken®,
erinnert sich Karsten Habermann. Danach
wurde ein externer Stromanschluss gelegt.
,Fur die Berauchungs- und Luftungsanlage und
fir die Beleuchtung.” Hinzu kamen Absturz-
sicherungen an den Tiren. Gitter, die auf
Ubungseinsatzen vor Unfallen schiitzen. Ein
Elektromotor fir die Heckklappe und weitere
Sitzreihen komplettieren den Ausbau. ,Es soll
so gut es geht an ein gewodhnliches Passagier-
flugzeug erinnern.” Eine Arbeitsgruppe der
Technischen Dienste und der Feuerwehr hat
die Umrlistung vorgenommen.

BUCHBAR UBER OUTLOOK

,<Jeder, der Interesse hat, darf die Transall
nutzen. Nach gewissen Spielregeln®, erklart
Christopher Selle. Vielleicht steht sie sogar ver-
einzelt flir besondere Besucherfiihrungen offen.
Im Fokus steht allerdings der Ubungszweck.
Termine kdnnen ganz normal Uber Outlook
gebucht werden. Wie ein Besprechungsraum.
Die Koordination Ubernimmt Selle selbst. Er

ist froh, dass der Ankauf der Transall von allen
Seiten auf positive Resonanz trifft. ,Die C-160
50+54 steht fur ein Stlick Luftfahrtgeschichte.
Es freut uns, dass sie ihre Rente bei uns am
Hannover Airport antritt.”

TRANSALL C-160 - TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 40 m
Gesamtlange: 32,40 m

Hohe: 12,36 m
Leergewicht: 28t

Max. Abfluggewicht. ., 49,15 t

Max. Nutzlast 16 t
Tankfassungsvermogen ... 16.490 |
(CTT1ed 0\ VYo Te o] (=1 | A— 475 km/h (262 kn)
Reichweite 4.500 km

Steiggeschwindigkeit
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WENIGER LAST AUF DEN SCHULTERN

Bevor seine Schicht beginnt, legt sich
Carsten Sendkto sein Exoskelett an. Mittler-
weile fast schon Routine. Eng umgeschnallt,
entlastet es seinen Riicken und schont

seine Wirbelsdule. Eine Unterstiitzung, die
der Luftfracht-Lagerarbeiter nicht mehr
missen mdchte. Zur Verfligung stehen die
Exoskelette Mitarbeitern der ASH. Das Ziel:
Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz
férdern. Auf lange Sicht.

Was ist ein Exoskelett?

Eine Art stiitzende Apparatur. Sie wird &hnlich
angelegt wie ein Rucksack. Richtig eingestellt,
unterstitzt sie uns beim Handling schwerer
Packstiicke. Ich persénlich arbeite im Lager im
ACT. Mein Job ist es, die angelieferte Luftfracht
auf- und abzuladen. Dabei entlastet mich mein
Exoskelett enorm. Da ich es regelméBig benutze,
ist es bereits auf meine GroBe eingestellt. Des-
halb ist es vor Schichtbeginn schnell angelegt.
Wirklich nitzlich und nahezu wartungsfrei.

Wie funktioniert es?
Das Exoskelett liegt an verschiedenen Punkten
am Koérper an. Zentral sind hier vor allem der

» ) Y EXOSKELETTE

WAS? * Wir haben fur unsere Mitarbeiter passive
Exoskelette angeschafft, die zur freiwilligen
Nutzung bereitstehen.

wo? * im Lager und bei der Flugzeugabfertigung
auf dem Vorfeld

WARUM? * um dauerhaft die Belastung unserer korperlich
arbeitenden Mitarbeiter zu senken und gesund-
heitlichen Langzeitfolgen vorzubeugen

Brustkorb und die Oberschenkel. Wenn ich mich
blicke, um ein Frachtobjekt anzuheben, erzeugt
es an diesen Stellen einen Gegendruck. So sttitzt
es mich und hilft mir beim Aufrichten. Insbeson-
dere der Riicken und der Lendenbereich werden
entlastet. Das macht einen Unterschied. Vor allem
fiir jemanden, der am Tag Hunderte von Paketen
bewegt. Wichtig ist jedoch: Die Bewegung fiihre
ich allein durch. Es gibt keinen pneumatischen
oder elektrischen Antrieb. Wir sprechen deshalb
auch von passiven Exoskeletten. Es geht lediglich
darum, die Belastung zu verringern.
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Und das gelingt? Wann sind Exoskelette sinnvoll = und

In meinem Taétigkeitsfeld sogar sehr gut. Ich wann nicht?

habe weitaus weniger Riickenschmerzen als Sie helfen dann, wenn man - so wie ich -
zuvor. Deshalb wiirde ich auf mein Exoskelett hauptsédchlich stehend arbeitet. Hier kénnen sie
nicht mehr verzichten wollen. ihre Stitzwirkung entfalten. Anders ist es aber

bei Kollegen, die die meiste Zeit geblickt oder
kniend verbringen. Das ist hdufig im Inneren
eines Flugzeugcontainers der Fall. Hier schrénken

SICHER IST SICHER Exoskelette eher ein. Deshalb wird dort in der

In Sachen Arbeitssicherheit holen wir uns regel- Regel auf ihren Einsatz verzichtet.

mdpig Feedback von unseren Mitarbeitern. So kénnen

wir laufend neue Optimierungsvorschlége beriick- Wer hat die Anschaffung der Exoskelette

sichtigen. Das gelang uns auch 2018 bei der initiiert?

Erneuerung der persdnlichen Schutzausriistung. Die Idee kam von ganz oben — von der

Geschiftsfihrung der ASH. Es begann mit
I/ einer Testphase Ende 2018. Vier Wochen lang
René Jeske probierten sieben Tester die Exoskelette aus.

Leiter Gerdteservice (AGS/GS) Zunéchst nur fiir ein paar Stunden pro Tag.

Sukzessive wurde die Tragedauer erhéht.
Das Fazit fiel schon nach kurzer Zeit positiv aus.

EINE ECHTE HILFE: POWERSTOWS Nattirlich mussten wir uns zundchst an die
Kérperliche Belastungen reduzieren: Powerstow- stiitzende Apparatur gewdhnen. Zu Beginn war
Férderbéinder unterstiitzen uns beim Verladen von das sicherlich eine Umstellung. Mittlerweile bin
Gepiickstiicken. Sie entlasten die Riicken unserer ich aber davon Uberzeugt, dass sich die
Mitarbeiter, verursachen kaum Lédrm und stofien Anschaffung gelohnt hat. Ich kann nur fir mich
keine Emissionen aus. Acht sind bislang im Einsatz. sprechen, aber ich muss sagen: Meiner Gesund-
Tendenz steigend. heit tun die Exoskelette ohne Frage gut.

René Jeske

Leiter Gerateservice (AGS/GS)

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

Wertschatzung von Mitarbeitern bedeutet auch: Arbeits- und SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL

Gesundheitsschutz vor wirtschaftliche Interessen zu stellen.

Deshalb sollen die Exoskelett h nicht d tivi ] 000 HEMTH
eshalb sollen die Exoskelette auch nicht dazu motivieren L

schneller zu arbeiten. Es geht nicht um kurzfristige Effizienz-
steigerung. Im Fokus steht einzig und allein die Reduzierung 1 i"'

der korperlichen Belastung. Davon profitieren in erster Linie
die Mitarbeiter selbst. Doch auf lange Sicht zahlt sich das
auch fiir die Aircargo Services Hannover GmbH aus.

) WIR SCHUTZEN UNSERE MITARBEITER
AM ARBEITSPLATZ
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ABSCHLUSS IN DER TASCHE

Hinter Mai Huong Le liegen zweieinhalb
Jahre Ausbildung. Diverse Abteilungen hat
sie in dieser Zeit kennengelernt. Gelandet ist
sie im Marketing - als fertig ausgebildete
Kauffrau fiir Biromanagement. Sie erinnert
sich zurlck an ihre Anfénge am Hannover
Airport. Und spricht Giber ambitionierte Plane
flr die Zukunft.

Warum eine Ausbildung am Hannover
Airport?

Die Atmosphéare am Flughafen hat mich schon
immer gereizt. Doch das war natiirlich nicht
der einzige Grund. Mir war es wichtig, einen
groBen Ausbildungsbetrieb zu finden. Denn: je
gréBer ein Unternehmen, desto facettenreicher
die Ausbildung. AuBerdem wollte ich nach der

Schulzeit meine Heimatstadt Bremen verlassen.

Etwas Neues kennenlernen, aber Norddeutsch-
land treu bleiben. Der Hannover Airport war
also perfekt fir mich.

Wie war die Ausbildung aufgebaut?

Wie ein 360-Grad-Einblick ins Flughafen-
geschehen. Ich durfte sémtliche Abteilungen
durchlaufen. Sogar technische Bereiche waren

) ) ) BERUFSAUSBILDUNG
AM HANNOVER AIRPORT

WAS? * Seit 1978 bilden wir unsere Fachkrafte am
Hannover Airport selbst aus.
* Derzeit bieten wir zehn verschiedene Aus-
bildungsberufe an.
* Wir schaffen vielfdltige Anreize fir angehende
Auszubildende.

wo? * auf dem Campus des Hannover Airport

WARUM? * um uns durch das Angebot attraktiver
Ausbildungsplatze fit fiir die Zukunft zu machen

dabei. Trotzdem hat man nattirlich Schwer-
punkte. Bei mir waren das Marketing und Vertrieb
sowie Offentlichkeitsarbeit und Veranstaltungs-
management. Im GroBen und Ganzen bot

mir meine Ausbildung einen breiten Uberblick.
Doch gleichzeitig konnte ich mich genau da
spezialisieren, wo meine Interessen liegen.
Dabei war es hilfreich, dass ich von Anfang an
Verantwortung tbernehmen durfte. Férdern

und fordern war die Devise.
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Was bietet der Hannover Airport seinen
Auszubildenden?

Eine Menge Unterstiitzung. Wir bekommen zum
Beispiel spezielle Kurse zur Priifungsvorbereitung

finanziert. Doch es geht nicht immer nur ums

Lernen. RegelméaBig werden Azubi-Events veran-
staltet. Gemeinsames Grillen oder Sportturniere.
Alle zwei Jahre findet zudem eine Azubi-Freizeit

statt. Da lernt man dann auch mal die anderen

Auszubildenden und Ausbilder ndher kennen.
AuBerdem gibt es eine Jugend- und Auszubil-

dendenvertretung (JAV). Sowas wie ein kleiner
Betriebsrat nur flir Auszubildende. So hat man

neben seinen Ausbildern immer noch eine

zweite Anlaufstelle bei Problemen. Dort war ich

selbst auch zwei Jahre aktiv, genauso wie in

unserer Azubi-Redaktion. Sie wirkt bei der Ent-

wicklung unserer Mitarbeiterzeitung mit. Man
hat also die Méglichkeit, sich voll zu entfalten
und seine Ausbildung individuell zu gestalten.

Bei guten schulischen und betrieblichen Leistun-
gen wird man nach der Ausbildung fir ein Orien-

tierungsjahr ibernommen. Genug Zeit, um in

Ruhe zu tberlegen, welche Richtung man ein-

schlagen méchte.

Ein Riickblick: Woran denken Sie gerne
zurick?

Mein Highlight wéhrend der Ausbildung war
mein Auslandspraktikum. Im zweiten Ausbil-

dungsjahr war ich fiir sechs Wochen in Brighton.

SOMMER AM HAJ

Spielen, wihrend die Eltern arbeiten: Mit unserer
Ferienaktion ,Sommerkinder* férdern wir die Ver-
einbarkeit von Familie und Beruf. In den Sommer-

9. NACHWUCHS- UND FAMILIENFORDERUNG

Dort habe ich bei einem Online-Magazin gear-
beitet. Recherchen, Interviews fiihren, Artikel
schreiben. Sogar meine eigenen Beitrdge durfte
ich verdffentlichen. Finanziell wurde ich mit
einem Stipendium von Erasmus+ unterstiitzt.
Und auch der Hannover Airport hat mir unter die
Arme gegriffen. Generell hat jeder Auszubildende
die Chance auf ein Auslandspraktikum. Voraus-
gesetzt, es passt inhaltlich zur Ausbildung. Was
die Projekte angeht, ist mir vor allem eine Wohl-
tatigkeitsveranstaltung in Erinnerung geblieben:
die Charity-Brotzeit am Hannover Airport. Mit
einer endlos langen Brottafel durch die Terminals
und einem tollen Rahmenprogramm. Das war
mal etwas ganz anderes. Eine spannende
Erfahrung.

Wie geht es jetzt nach lhrer Ausbildung
weiter?

Wir bekommen viele Weiterbildungsméglich-
keiten geboten. Je nach Interesse. Von einigen
ehemaligen Auszubildenden weif3 ich, dass sie
einen Fachwirt machen. Ich hingegen méchte
gerne noch studieren. Am liebsten berufsbeglei-
tend. Es werden einem wirklich keine Steine in
den Weg gelegt. Ganz im Gegenteil. Der Hannover
Airport unterstiitzt uns, wo er nur kann — auch
Uber die Ausbildungszeit hinaus.

EIN BLICK IN DIE ZUKUNFT

Jobvielfalt am Hannover Airport: Wir investieren in
die ndchste Generation. Denn seit 2008 beteiligen
wir uns jdahrlich am ,Zukunftstag fiir Mddchen und
Jungen”. Konzernweit kénnen Kinder unserer Mit-
arbeiter Flughafenluft schnuppern. Und spielerisch
die Berufsmaglichkeiten eines Airports kennenlernen.

L

Leah Marchefka

ferien bieten wir Mitarbeiterkindern ein buntes Assistenz Bereich Personal

Ferienprogramm. Jeweils eine Woche lang - fiir
Kinder von sechs bis neun bzw. zehn bis zwélf Jahren.
ALS ZEICHEN DER WERTSCHATZUNG
V Fiir ein starkes Miteinander: Seit 2010 organisieren

Valentina Wecker
Berufsausbildung

wir jedes Jahr ein Mitarbeiterfest. Eingeladen
sind auch die Familien unserer Kollegen. Das Motto
2019 lautete ,Wilder Westen“ - mit einer echten
Westernstadt.

L

Sandra Richter
Leiterin Human Resources (AGS)
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AUSBILDUNGEN AM HANNOVER AIRPORT

Flughafen Hannover-

Langenhagen GmbH

= Kauffrau/Kaufmann
fur Biromanagement

= Kauffrau/Kaufmann
fur Dialogmarketing

= Elektroniker/-in
far Betriebstechnik

* Industriemechaniker/-in
Schwerpunkt
Instandhaltung

= Kfz-Mechatroniker/-in
fur Nutzfahrzeuge

= StraBenwarter/-in

= Werkfeuerwehr-
frau/-mann

dienstleistungen
= Fachkraft
fir Lagerlogistik

ZUM STICHTAG 1. AUGUST 2019...
...haben die Flughafen Hannover-
Langenhagen GmbH, die Aircargo Services
Hannover GmbH und die AirlTSystems
GmbH zusammen 54 Auszubildende

auf dem Campus in Langenhagen.

JUNGE MANNER
JUNGE FRAUEN.

Aircargo Services

Hannover GmbH

= Kauffrau/Kaufmann fir
Spedition und Logistik-

“ SEIT

9. NACHWUCHS- UND FAMILIENFORDERUNG

AirlTSystems

GmbH

* je nach Bedarf

= Kauffrau/Kaufmann
fur Buromanagement

= Fachinformatiker/-in
fiir Systemintegration

= Duales Studium
Wirtschaftsinformatik
(B.A)

WURDEN
AM CAMPUS UBER
JUNGE MENSCHEN AUSGEBILDET.

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

Bis 2030 droht in Deutschland eine Liicke von etwa drei Millionen
Fachkrdften.* Dabei sind qualifizierte Mitarbeiter der Grund-
stein fir wirtschaftlichen Erfolg. Deshalb investiert der Hannover
Airport viel in die Ausbildung junger Menschen. Und bietet
attraktive Anreize. Dazu gehort auch ein faires Gehalt. Die Flug-
hafen Hannover-Langenhagen GmbH zum Beispiel richtet

sich nach dem Tarifvertrag des dffentlichen Dienstes fiir Aus-
zubildende. Und auch Weiterbildungsmaglichkeiten stehen allen
Mitarbeitern offen. Etwa mit den internen Seminarprogrammen
HAJ Academy.

*Forschungsinstitut Prognos AG 2017

SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL

RalY
EDLCLTE

1]

) WIR FORDERN UNSEREN NACHWUCHS
MIT AUS- UND WEITERBILDUNGEN
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10. LARM- UND SCHALLSCHUTZ »

'_i

DER LARM BLEIBT DRAUSSEN

Michael Staats widmete bereits einen Gro[3-
teil seines beruflichen Lebens dem passiven
Schallschutz. Zundchst als Planer von Fenster-
und Glasfassaden in einem Ingenieurbdiro.
Inzwischen als Leiter Schallschutzmanagement
am Hannover Airport. Er weif ganz genau:
Ldarm am Flughafen ist unvermeidbar.
Deshalb schiitzt der Hannover Airport seine
Anwohner. Mit Engagement, das Uber gesetz-
liche Anforderungen hinausgeht.

Aktiver und passiver Schallschutz -

wo liegt der Unterschied?

Bei dem einen geht es um Vermeidung, bei dem
anderen um Abschirmung von Larm. Aktiver Schall-
schutz versucht, Ldrmauswirkungen so gering wie
méglich zu halten. Es werden die Ldrmursachen
bekdmpft. MaBnahmen wie ldrmabhéngige Ent-
gelte fordern zum Beispiel den Einsatz von leiseren
Triebwerkstypen. Trotzdem ldsst sich die Gerdusch-
kulisse eines Flughafens niemals auf null drehen.
Wir miissen also auch da ansetzen, wo unausweich-
licher Lérm ankommt: an den H&usern unserer
Anwohner. Diese unterstiitzen wir mit baulichen
Schallschutzmalinahmen. Passive Schall-
ddmmung, die aktive Schallreduzierung ergénzt.

} ) ) PASSIVER SCHALLSCHUTZ

WAS?
Vorgaben mit baulicher Schallddmmung aus -
ergdnzend zu aktiven Schallschutzmanahmen.

von gesetzlichen Fristen bei der Antragstellung.

Wir wickeln das Ma@nahmenprogramm fiir

die Anwohner ab und verlangen keine finanzielle

Vorleistung.

wo? in den gesetzlich definierten Larmschutzzonen

um den Hannover Airport

WARUM? -
Fristen baulichen Schallschutz zu erméglichen
* um die Belastung durch die Umbauarbeiten so
gering wie moglich zu halten

Wozu ist der Hannover Airport gesetzlich
verpflichtet?

Im September 2010 wurde ein Ldarmschutz-
bereich um den Hannover Airport herum fest-
gelegt. Grundlage ist das Gesetz zum Schutz
gegen Flugldrm. Definiert wurden drei Zonen:

UMWELTERKLARUNG 2019-2021 / HANNOVER AIRPORT

* Wir statten unsere Anwohner nach gesetzlichen

Freiwillig verzichten wir auf die Geltendmachung

um den Anwohnern auch nach Ende der gesetzlichen
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die Tagschutzzonen 1 und 2 und die Nacht-
schutzzone. Innerhalb der Tagschutzzone 1 und
der Nachtschutzzone besteht ein grundsétzlicher
Anspruch auf baulichen Schallschutz fiir Wohn-
gebdude. Die Qualitdt des Schallschutzes ist
abhéngig von der genauen Lage des Hauses.
Hier sind verschiedene Pegelbereiche festge-
setzt. Grundstiickseigentimern in der Nacht-
schutzzone stehen gegebenentalls Schallschutz-
fenster, Dachddmmung und Beliiftungsanlagen

in allen Schlafrdumen zu. In der Tagschutzzone

1 auch in allen Aufenthaltstrdumen.

Was macht der Hannover Airport freiwillig?
Fir die Beantragung der SchallschutzmalBnahmen
gelten gesetzliche Fristen. Rechtlich gesehen
verféllt der Anspruch, sollte ein Anwohner diese
versdumen. Flir Wohngebé&ude in einem Pegel-
bereich héher als 60 Dezibel (A) in der Nacht-
schutzzone war das der September 2015.
Genauso wie flr Hauser in einem Pegelbereich
héher als 70 Dezibel (A) in der Tagschutzzone 1.
Fir alle anderen anspruchsberechtigten Wohn-
gebédude innerhalb der Schutzzonen ist offiziell
Zeit bis September 2020. Wir berticksichtigen
Jedoch auch Anfragen nach Fristende. Wer seinen
Antrag nicht fristgerecht bei der Unteren Bau-
behérde eingereicht hat, kann ihn nachtréglich
bei uns am Hannover Airport stellen. AuBerdem
wickeln wir das gesamte MaBnahmenprogramm
ab. Das heil3t, wir unterstiitzen Anwohner bei der
Einholung von Gutachten. Und wir helfen ihnen,
passende Angebote zu bekommen. Unser Ziel
ist es, ihnen Last von den Schultern zu nehmen.
Dass niemand finanziell in Vorleistung gehen
muss, ist flir uns eine Selbstverstandlichkeit.

REIBUNGSLOSE BAUMASSNAHMEN

Soweit méglich und sinnvoll, weiten wir die
Arbeitszeit bei Bahnsperrungen aus und optimieren
den Bauablauf. So begrenzen wir die Belastung
fiir die Anwohner.

LV

Henning Deppe
Bau und Instandhaltung

10. LARM- UND SCHALLSCHUTZ

Warum ist Ihnen Schallschutz so wichtig?
Wir legen groBen Wert auf ein friedliches Mitei-
nander. Das bedeutet: Wir richten unser Han-
deln nicht nur an unseren Kunden aus. Wir
blicken auch auf unsere Nachbarn und ihre
Gesundheit. Das ist essenziell, besonders ange-
sichts unseres 24-Stunden-Betriebs. Deshalb
bieten wir passiven Schallschutz auch schon
seit vielen Jahren an. In zwei groBen freiwilligen
Schallschutzprogrammen fiihrten wir schon in
iber 4.000 Wohneinheiten passive Schall-
schutzmalinahmen durch. Und das bereits,
bevor das aktuelle Flugldrmgesetz in Kraft trat.
Wohngebéude, die wir von 2007 bis 2010 —
also vor der Festsetzung des Ldrmschutzbe-
reichs — ausgestattet haben, passen wir nun an
gesetzliche Vorgaben an. Sie bekommen quasi
ein Update fiir ihre Schallddmmung.

JE LAUTER, DESTO TEURER

Wir versuchen, die Lirmemissionen am Hannover
Airport so gut es geht zu begrenzen - durch den
Einsatz von Idrmabhdngigen Entgelten. Je lauter
ein Luftfahrzeug, desto héher die Gebiihren fiir
Start und Landung. Besonders in der Nacht.

Ein effektiver Anreiz fiir Airlines, leisere Flugzeuge
einzusetzen.

LV

Michael Staats
Schallschutzmanagement und Flugldrmberechnung

ERHOHUNG LARMABHANGIGER ENTGELTE

Die Ildrmabhdngigen Entgelte passen wir regel-
mdfig an. Erhéht haben wir sie zuletzt zum

1. Januar 2019. Tagsiiber um bis zu 45 Prozent.
Fiir Nachtfliige sogar um bis zu 63 Prozent.

Fiir 2020 ist eine weitere Erhéhung um 10 Prozent
wdhrend der Nacht geplant.

LV

Peter Alpers
Leiter Entgelte und Vertragsmanagement
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10. LARM- UND SCHALLSCHUTZ
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M Tagschutzzone 1 M Tagschutzzone 2 B Nachtschutzzone

Wie finanziert der Hannover Airport diese
MaBnahmen?

Ohne staatliche Zuschtisse. Im Rahmen unserer
Flughafenentgelte zahlen Airlines fiir jeden Start
und jede Landung Geblihren. Darin sind geson-
derte Zahlungen fiir Schallschutz enthalten.

Seit einigen Jahren haben wir diese speziellen
Schallschutzentgelte jedoch gestrichen. Vorerst

haben wir ausreichend finanzielle Mittel zurlick-
gelegt. Die reichen voraussichtlich bis zum

Ende des derzeitigen Erstattungsverfahrens
nach dem Flugldrmschutzgesetz. Wir wollen
unsere Anwohner schiitzen. Aber wir wollen
auch unsere Airline-Partner nicht unnétigerweise
belasten. Wie gesagt: Wir legen groBen Wert
auf ein friedliches Miteinander.

BIS HEUTE MIT PASSIVEM SCHALLSCHUTZ AUSGESTATTETE WOHNEINHEITEN

= Erstes freiwilliges Schallschutzprogramm 1996—2000......mmmmmmin: etwa 3.000
= Zweites freiwilliges Schallschutzprogramm 2007=2010.....mmmmmmmmmn etwa 1.000
= Erstattungsverfahren nach Fluglarmschutzgesetz 2010-2020.

) ) ) GRUNER ALS SIE DENKEN - NACHHALTIGKEIT MIT NEUEM HORIZONT

SUSTAINABLE DEVELOPMENT GOAL

Am Hannover Airport herrscht 24-Stunden-Betrieb. Das verleiht
der Notwendigkeit von Schallschutzmafnahmen zusatzliche
Bedeutung. Denn eines ist klar: Die Region braucht den Nacht-
flug. An ihm hangen laut einem Gutachten von Prof. Lothar Hiibl
und dem Pestel-Institut 2.400 Arbeitspldtze. 1.350 davon
direkt auf dem Flughafengelande. Fiir den Hannover Airport
Grund genug, sich auch iiber gesetzliche Vorgaben hinaus fiir
den Schallschutz zu engagieren. Fiir eine gute Nachbarschaft.

) WIR ENGAGIEREN UNS
FUR GUTE NACHBARSCHAFT

Und eine wirtschaftlich starke Region.
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Einheit

DATEN UND KENNZAHLEN 2016-2018

2018

2017

2016

—
Passagiere Personen 6.309.536 5.855.540 5.394.922
Vrr\rlrérkehrseinherirt VE 6.470.896 6.024.150 5.584.272
mlglﬁugbewegungrérn Tag (7[7)76:00 Urlr1rr bis 22:00 Uhr) Bewegungen 62.905 61.230 62.777
Vrrlr’rlﬁugbewegungrérn Nach; (ZZ:O(V)NUhr bis 06:00 Uhr) Bewegungen 15.861 14.026 12934
Einheit 2018 2017 2016 —
HANNOVER
Gesamt Personen 1.268 1.183 1.141
FHG Mitarbeiter Personen 696 689 691
7777777777777777777777 Vollzeitbeschéftigte Personen 633 622 630
7777777777777777777777 Teilzeitbeschéftigte Personen 63 67 61
7777777777777777777777 Weibliche Mitarbeiter Personen 141 141 139
7777777777777777777777 Mannliche Mitarbeiter Personen 555 548 552
7777777777777777777777 Frauenquote/2. Fiihrungsebene % 38 40 40
7777777777777777777777 Betriebszugehdrigkeit > 25 Jahre Personen 281 246 186
7777777777777777777777 Betriebszugehdrigkeit > 10 Jahre Personen 255 291 350
AGS Mitarbeiter Personen 350 295 274
7777777777777777777777 Vollzeitbeschéftigte Personen 224 215 210
7777777777777777777777 Teilzeitbeschéftigte Personen 126 80 64
7777777777777777777777 Weibliche Mitarbeiter Personen 9 3 3
7777777777777777777777 Mannliche Mitarbeiter Personen 341 292 271
7777777777777777777777 Frauenquote % 3 1 1
7777777777777777777777 Betriebszugehdrigkeit > 10 Jahre Personen 212 211 192
ASH Mitarbeiter Personen 78 68 51
7777777777777777777777 Vollzeitbeschéftigte Personen 55 53 46
7777777777777777777777 Teilzeitbeschéftigte Personen 23 15 5
7777777777777777777777 Weibliche Mitarbeiter Personen 17 14 7
7777777777777777777777 Mannliche Mitarbeiter Personen 61 54 44
7777777777777777777777 Frauenquote % 22 21 14
7777777777777777777777 Betriebszugehdrigkeit > 10 Jahre Personen 19 18 20
AirIT Mitarbeiter Personen 144 131 125
7777777777777777777777 Vollzeitbeschéftigte Personen 123 111 108
7777777777777777777777 Teilzeitbeschéftigte Personen 21 20 17
7777777777777777777777 Weibliche Mitarbeiter Personen 37 35 31
7777777777777777777777 Mannliche Mitarbeiter Personen 107 96 94
7777777777777777777777 Frauenquote % 26 27 25
7777777777777777777777 Betriebszugehdrigkeit > 10 Jahre Personen 50 34 32
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DATEN UND KENNZAHLEN 2016-2018

MITARBEITER Einheit 2018 2017 2016
—
BERLIN
Gesamt Personen 95 95 48
AGS Mitarbeiter Personen 92 93 46
""""""""""""" Vollzeitbeschftigte Personen 88 91 45
"""""""""""" Teilzeitbeschéftigte Personen 4 2 1
""""""""""""""" Weibliche Mitarbeiter Personen 1 1 0
"""""""""""""""" Mannliche Mitarbeiter Personen 91 92 46
7777777777777777777777 Frauenquote % 1 1 0
"""""""""""" Betriebszugehrigkeit > 10 Jahre Personen 0 0 0
AirIT Mitarbeiter Personen 3 2 2
FRANKFURT
AirIT Mitarbeiter Personen 23 20 21
""""""""""" Vollzeitbeschiftigte Personen 21 18 19
"""""""""""""""" Teilzeitbeschaftigte Personen 2 2 2
""""""""""" Weibliche Mitarbeiter Personen 4 4 5
""""""""""""" Ménnliche Mitarbeiter Personen 19 16 16
7777777777777777777777 Frauenquote % 17 20 24
7777777777777777777777 Betriebszugehorigkeit > 10 Jahre Personen 7 6 4
MUNCHEN
AirIT Mitarbeiter Personen 10 9 9

Hinweis: Eine Verkehrseinheit (VE) entspricht einem Passagier bzw. 100 Kilogramm Fracht.

Entwicklung: Sowohl die Anzahl der Passagiere als auch die Verkehrseinheiten haben kontinuierlich zugenommen. Diese Entwicklung zeigt
sich auch in der Anzahl der Flugbewegungen. Auch die Anzahl der Mitarbeiter ist an allen Standorten gestiegen.

UMWELTERKLARUNG 2019-2021 / HANNOVER AIRPORT 69 »»»



DATEN UND KENNZAHLEN 2016-2018

ENERGIE Einheit 2018 2017 2016 —
STROMVERBRAUCH
Hannover gesamt MWh 24910 23.711 22.857
FHG MWh 23.223 22.282 21.422
77777777777777777777777777777777777777777777777 kWh/VE 3,6 3,7 3,8
AGS MWh 347 217 223
77777777777777777777777777777777777777777777777 MWh/MA 1,0 0,7 0,8
ASH MWh 532 502 532
77777777777777777777777777777777777777777777777 MWh/MA 7 7 10
AirIT MWh 808 711 681
77777777777777777777777777777777777777777777777 MWh/MA 6 5 5
Berlin AGS MWh 91 68 52
77777777777777777777777777777777777777777777777 MWh/MA 1,0 0,7 1,1
Frankfurt AirIT MWh 15 14 11
77777777777777777777777777777777777777777777777 MWh/MA 1 1 1
Hinweise:

- Aufgrund der geringen Anzahl an Mitarbeitern, die nur geringe Biiroarbeitszeiten haben, sind flr die AirIT an den Standorten
Minchen und Berlin die Daten fiir Strom nicht relevant. Vertragsbedingt werden aus diesem Grund keine Verbrauchsdaten ermittelt.

- Die FHG produziert den gropten Teil des Eigenverbrauchs an Strom mittels BHKW selbst.

- Die AGS, ASH und AirIT nutzten am Standort Hannover nur zugekauften Strom.

Entwicklung:

- Der Stromverbrauch am Standort Hannover ist kontinuierlich angestiegen. Dies ist mit der gestiegenen Zahl an Verkehrseinheiten und
Flugbewegungen zu begriinden.

- Der grofite Stromverbrauch liegt bei der FHG und ist damit ein wesentlicher Umweltaspekt.
Aus diesem Grund haben wir in diesem Bereich eine Vielzahl an MaBnahmen umgesetzt und geplant. Diese entnehmen Sie bitte der
Tabelle ,Umweltziele und Mafnahmen*,

- Der Stromverbrauch der AGS ist gestiegen, da mehr Elektrofahrzeuge im Einsatz sind. Aufgrund der gestiegenen Nutzung von
Elektrofahrzeugen streben wir an, zukiinftig den Stromverbrauch fiir E-Fahrzeuge separat zu ermitteln.

ANTEIL ERNEUERBARER ENERGIEN

Hannover FHG MWh 0 0 566
AGS Prozent 0 53 46
ASH Prozent 0 37 32
AirIT Prozent 0 53 46
Berlin AGS Prozent 100 100 100
AirIT Prozent 100 100 100
Frankfurt AirIT Prozent 100 32 32

Hinweis: Die FHG nutzt in erster Linie Strom aus der Produktion der BHKW.

Entwicklung:

- Der Anteil an erneuerbaren Energien betrigt fiir den Standort Berlin durch den Bezug von Okostrom 100 Prozent.

- Die AirIT setzt am Standort Frankfurt ab 2018 100 Prozent Okostrom ein.

- Am Standort Hannover ist der Anteil an erneuerbaren Energien auf null Prozent zuriickgegangen, da der bezogene Strom keinen
nennenswerten Anteil an Okostrom enthalt.
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Einheit

DATEN UND KENNZAHLEN 2016-2018

2018

2017

2016

—
WARMEVERBRAUCH
Hannover gesamt MWh 8.539 7.351 6.816
FHG MWh 8.310 6.965 6.542
AGS MWh 81 85 88
AirIT MWh 148 301 186

Hinweis: In den Sommermonaten wird die Warme in Kédlte umgewandelt und dient so der Klimatisierung. Aus diesem Grund wird Kalte nicht

separat ausgewiesen.

Entwicklung: Witterungsbedingt ist der Warmeverbrauch am Standort Hannover gestiegen.

VERBRAUCH GAS UND HEIZOL

Hannover gesamt MWh 91.204 86.556 84.632
FHG MWh 90.526 86.175 83.975
77777777777777777777777777777777777777777777777777 kWh/VE 14 14 15
ASH MWh 678 381 657
77777777777777777777777777777777777777777777777777 MWh/MA 9 6 13
Frankfurt AirIT MWh 15 14 11
77777777777777777777777777777777777777777777777777 MWh/MA 0,7 0,7 0,5
Hinweis: Die FHG ist der Hauptverbraucher von Gas. Es wird in erster Linie in den BHKW genutzt.
EntW|ckIung Aufgrund des witrtrérrrlrirﬁésbedingt erhtihtﬁerﬁréredarfs an Wirme ist der Verbrauch an Gas gestiegen.
KRAFTSTOFFVERBRAUCH FUHRPARK
Hannover gesamt I 442,774 465.531 494955
FHG I 198.436 218.554 247.275
77777777777777777777777777777777777777777777777777 ml/VE 31 36 44
AGS | 169.441 175974 183.745
77777777777777777777777777777777777777777777777777 I/MA 484 597 671
ASH | 2.374 2.567 3.211
77777777777777777777777777777777777777777777777777 I/MA 30 38 63
AirIT | 72.523 68.436 60.724
77777777777777777777777777777777777777777777777777 I/MA 504 522 486
Berlin AGS | 6.373 7.753 8.349
77777777777777777777777777777777777777777777777777 I/MA 69 83 182
Frankfurt AirIT | 7.032 5.870 7.076
77777777777777777777777777777777777777777777777777 I/MA 306 293 337
Miinchen AirIT | 3.595 4,197 2920
77777777777777777777777777777777777777777777777777 I/MA 359 466 324

Entwicklung:

- Der Kraftstoffverbrauch konnte absolut und auch bezogen auf die Mitarbeiter an den Standorten Hannover, Berlin und Frankfurt
reduziert werden. Ein Grund hierfir ist auch die verstédrkte Nutzung von Elektrofahrzeugen.
- Aufgrund der gestiegenen Auftragslage ist der Kraftstoffverbrauch der AirIT am Standort Miinchen gestiegen.
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DATEN UND KENNZAHLEN 2016-2018

ENERGIE Einheit 2018 2017 2016 —
ERZEUGUNG ERNEUERBARER ENERGIEN
Hannover FHG MWh 494 432 464

77777777777777777777777777777777777777777777777 kWh/VE 0,1 0,1 0,1
Hinweis: Die FHG betreibt eine Photovoltaikanlage. Der Strom wird zu 100 Prozent ins Netz eingespeist.

EntW|ckIungD|e Menge an erzeﬁéié; erneuerbarer Energle i o e o o e
EMISSIONEN SCOPE 1* Einheit 2018 2017 206
C0,-AQUIVALENT GESAMT

Hannover gesamt t 21.384 20.957 20.076
FHG t 20.715 20.279 19.394

77777777777777777777777777777777777777777777777 kg/VE 3,2 3,4 3,5

77777777777777777777777777777 davon:

77777777777777777777777777777 Strom, Warme Vlrjrl;arlr('ailte aus Gas und HEIZO| t 20.174 19.452 18.662

77777777777777777777777777777 Kraftstoff t 541 599 679

77777777777777777777777777777 KéltemittelverVIVLVl;t;* t 0,02 228 53

AGS (nur Kraftstoff) t 468 486 508

77777777777777777777777777777777777777777777777 kg/MA 1 2 2

ASH (nur Kraftstoff) t 6 7 9
77777777777777777777777777777777777777777777777 kg/MA 79 100 169
AirIT (nur Kraftstoff) t 195 185 165
77777777777777777777777777777777777777777777777 t/MA 1,4 1,4 1,3
Berlin AGS (nur Kraftstoff Fuhrpark) t 17 21 23
77777777777777777777777777777777777777777777777 t/MA 0,2 0,2 0,5
Frankfurt AirIT (nur Kraftstoff Fuhrpark) t 19 16 19
77777777777777777777777777777777777777777777777 t/MA 0,8 0,8 09
Miinchen AirIT (nur Kraftstoff Fuhrpark) t 9,5 11,5 8,1
77777777777777777777777777777777777777777777777 t/MA 0,9 13 0,9

*Berechnung nach GEMIS 495 Treibhausgase Deutschland
**GWP-Wert laut EU-F-Gase-VO0

Hinweise:

- Die Angabe der Emissionen erfolgt in Form von CO,-Aquivalenten, da diese alle relevanten Emissionen beriicksichtigen.
- Scope-1-Emissionen beinhalten die Emissionen, die direkt aus der Verbrennung von Benzin, Diesel, Gas etc. entstehen.
- Am Standort Berlin ist fur die AirIT kein Fahrzeug im Einsatz.

Entwicklung:

- Die FHG ist Hauptverursacher der Scope-1-Emissionen. Begriindet ist dies durch den Betrieb zweier BHKW.

- Witterungsbedingt sind entsprechend dem gestiegenen Warmeverbrauch am Standort Hannover auch die Emissionen gestiegen,
was in den COZ-AquivaIenten zum Ausdruck kommt.
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DATEN UND KENNZAHLEN 2016-2018

EMISSIONEN SCOPE 2* Einheit 2018 2017 2016

—

CO,-AQUIVALENT (STROM ZUGEKAUFT)

Hannover gesamt t 1.094 555 1.078
FHG t 0 0 446

kg/VE 0 0 0,1

AGS t 235 62 80

t/MA 0,7 0,2 0,3

ASH t 305 287 305

t/MA 39 4,2 6,0

AirIT t 554 206 247

t/MA 3,8 1,6 2,0

Frankfurt AirIT t 0,0 8,4 6,6
t/MA 0,0 0,4 0,3

*Berechnung nach Kennzeichnung der Stromlieferung und GEMIS 495 Treibhausgase Deutschland

Hinweise:

- Die Angabe der Emissionen erfolgt in Form von CO,-Aquivalenten, da diese alle relevanten Emissionen beriicksichtigen.

- Aufgrund der geringen Anzahl an Mitarbeitern, die nur geringe Biiroarbeitszeiten haben, sind flr AirIT an den Standorten Miinchen und
Berlin die Daten fiir Strom nicht relevant. Vertragsbedingt werden aus diesem Grund keine Verbrauchsdaten ermittelt. Entsprechendes
gilt fur die sich daraus ergebenden Scope-2-Emissionen.

- Die FHG produziert in der Regel den Teil des Eigenverbrauchs an Strom mittels BHKW selbst.

Entwicklung:

- Insgesamt sind die Emissionen am Standort Hannover nahezu konstant geblieben.

- In den Jahren 2018 und 2017 nutzte die FHG keinen zugekauften Strom.

- Die Emissionen der AGS, ASH und AirIT durch zugekauften Strom haben sich erhoht, da sich der eingekaufte Strommix entsprechend
verdndert hat.

- Die AirIT setzt am Standort Frankfurt ab 2018 100 Prozent Okostrom ein, deswegen kein Ausstof an Emissionen.

*
EMISSIONEN SCOPE 3 Einheit 2018 2017 2016
—
C0,-AQUIVALENT
Hannover Flugverkehr, LTO-Zyklus t 58.331 54.725 54.827
kg/VE 9,0 91 9,8

Hinweise:

- Die Emissionen Scope 3 beziehen sich nur auf den LTO-Zyklus. Der LTO-Zyklus ist wie folgt aufgeteilt: Rollen, Starten, Steigflug, Anflug.
In jeder Betriebsphase werden die Triebwerke mit unterschiedlichen Leistungen und unterschiedlich lange zur Ermittlung der Emissionen
betrieben.

- APU werden nur selten am Airport eingesetzt, dies ist in unserer Fluhafenbenutzungsordnung festgelegt.

Entwicklung: Aufgrund der gestiegenen Anzahl an Flughewegungen ist die absolute Menge an Emissionen gestiegen. Je Verkehrseinheit
konnten diese jedoch durch emissionsdrmere Flugzeuge und weitere Mafnahmen reduziert werden.
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DATEN UND KENNZAHLEN 2016-2018

Einheit 2018 2017 2016

—
HANNOVER
FHG Betriebsgeldnde (BG) ha 599 599 599
77777777777777777777777777777 Versiegelte Fléiﬁcrlrwroreﬁaes BG ha 190 188 188
77777777777777777777777777777 Naturnahe Flégﬁﬁeﬁaes BG ha 409 411 411
77777777777777777777777777777777777777777777777 m?/VE 0,6 0,7 0,7
*nur relevant fiir FHG
Hinweise:
- 68 Prozent des Betriebsgeldndes sind naturnahe Flachen.
- Die AGS, ASH und AirIT nutzen gemietete Objekte ohne Grinflachen.
EntW|ckIungIm vergangenen Jarrrurrﬁ;/rvrﬁrde eine Flache v;r;ircrergelt, die heute als Betonbrechplatz dient.
Einheit 2018 2017 2016 —
ABFALLMENGE GESAMT
Hannover t 923 949 973
GEFAHRLICHE ABFALLE
Hannover Gesamt t 42,7 52,8 29,5
FHG t 28 35 24
77777777777777777777777777777777777777777777777 g/VE 4 6 4
77777777777777777777777777777 davon u.a.:
77777777777777777777777777777 Klarschlamm t 15 17 6
AirIT t 0,1 0,2 0,0
NICHT GEFAHRLICHE ABFALLE
Hannover Gesamt t 880 896 943
FHG t 823 811 875
77777777777777777777777777777777777777777777777 g/VE 127 135 157
77777777777777777777777777777 davon:
77777777777777777777777777777 Glas t 9 7 5
77777777777777777777777777777 DSD, Kunststmr‘rf;” t 2 4 5
77777777777777777777777777777 Papier t 85 99 119
77777777777777777777777777777 Restabfall t 382 295 338
77777777777777777777777777777 Stra[Senkehrri;Htw t 91 117 139
77777777777777777777777777777 Sperrmdill t 58 54 101
77777777777777777777777777777 Bau, Abbruchartrmrlééirlé und Steine t 133 172 135
77777777777777777777777777777 Wiederverwertrlrjrrrlﬁértrier Abfille (R—Verférﬁrl:eﬁr;) Prozent 87 91 82
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Einheit

DATEN UND KENNZAHLEN 2016-2018

2018

2017

2016

—
NICHT GEFAHRLICHE ABFALLE
Hannover AGS t 13 15 17
77777777777777777777777777777777777777777777777777 kg/MA 37 50 63
77777777777777777777777777777 davon:
77777777777777777777777777777 Glas t 0 0 0,2
77777777777777777777777777777 DSD, Kunststolrcrf;mm t 0 0,2 0,8
77777777777777777777777777777 Papier t 2,0 2,8 3,2
77777777777777777777777777777 Restabfall t 11 12 11
ASH t 32 56 34
77777777777777777777777777777777777777777777777777 kg/MA 411 826 669
77777777777777777777777777777 davon:
77777777777777777777777777777 Glas t 14 31 11
77777777777777777777777777777 DSD, Kunststolrcrf;mm t 0,4 0,1 0,2
77777777777777777777777777777 Papier t 1 1 1
77777777777777777777777777777 Restabfall t 16 24 22
AirIT t 12 15 17
77777777777777777777777777777777777777777777777777 kg/MA 83 112 138
77777777777777777777777777777 davon:
77777777777777777777777777777 Glas t 0 0 0
77777777777777777777777777777 DSD, Kunststmrcrf;wm t 0,1 0 0,1
77777777777777777777777777777 Papier t 3 4 5
77777777777777777777777777777 Restabfall t 8,6 9,0 9,0
Berlin AGS t 3,4 4,6 2,6
77777777777777777777777777777777777777777777777777 kg/MA 37 50 56
77777777777777777777777777777 davon:
77777777777777777777777777777 Glas t 0 0 0,03
77777777777777777777777777777 DSD, Kunststmrcrf;wm t 0,0 0,1 0,1
77777777777777777777777777777 Papier t 0,5 09 0,5
77777777777777777777777777777 Restabfall t 29 3,6 19
Frankfurt AirIT t 19 2,0 2,4
77777777777777777777777777777777777777777777777777 kg/MA 80 101 116
77777777777777777777777777777 davon:
77777777777777777777777777777 Glas t 0 0 0
77777777777777777777777777777 DSD, Kunststo%frémw t 0,01 0,01 0,02
77777777777777777777777777777 Papier t 0,5 0,6 0,9
77777777777777777777777777777 Restabfall t 1,4 14 1,5
Hinweise:

- Am Standort Hannover fallen fiir die AGS und ASH keine gefahrlichen Abfélle an.

- An den Standorten Berlin und Miinchen fallen keine geféhrlichen Abfdlle an.

- Aufgrund der geringen Anzahl an Mitarbeitern, die nur geringe Biiroarbeitszeiten haben, sind fir AirIT an den Standorten Miinchen und
Berlin die Daten fiir Abfall nicht relevant. Vertragsbedingt werden aus diesem Grund keine Verbrauchsdaten ermittelt.

Entwicklung: Die Kennzahlen zeigen, dass das Abfallaufkommen (gefédhrliche Abfélle sowie nicht gefdhrliche Abfélle) an allen Standorten
reduziert werden konnte. Eine stetige Optimierung der Abldufe sowie die Information aller Beteiligten tragen zu dieser Entwicklung bei.
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WASSER

DATEN UND KENNZAHLEN 2016-2018

Einheit 2018 2017 2016
—
TRINKWASSERVERBRAUCH
Hannover Gesamt m? 125.841 110.174 96.017
FHG m? 120.596 105.091 91.099
I/VE 19 17 16
davon:
Verdunstungswasser aus den Kihltirmen m? 25.412 18.907 19.608
Kiihlwasser fur die Start- und Landebahn m?3 4.800 0 0
AGS m? 128 138 146
m*/MA 0,4 0,5 0,5
ASH m? 653 653 653
m*/MA 8 10 13
AirIT m3 4.464 4.292 4.119
m3/MA 31 33 33
Berlin AGS m? 34 44 25
m3/MA 0,4 0,5 0,5
ABWASSER*
Hannover FHG m? 92.436 80.211 76.085
I/VE 14 13 14
davon:
Flugzeugenteisungswasser** m? 3.666 3.524 3.750
BEHANDELTES WASSER (BODENFILTERANLAGE)
Hannover Behandeltes Flachenenteisungswasser m? 55.167 49.995 34.192
Behandeltes Flugzeugenteisungswasser m3 5.000 5.000 5.000
*nur relevant fiir FHG ** entsorgte Menge, Klarwerk Langenhagen
Hinweise:
- Aufgrund der geringen Anzahl an Mitarbeitern, die nur geringe Bliroarbeitszeiten haben, sind fir AirIT an den Standorten Minchen und
Berlin die Daten flir Wasser nicht relevant. Vertragsbedingt werden aus diesem Grund keine Verbrauchsdaten ermittelt.
- Die angegebene Menge an Trinkwasser fiir die ASH bezieht sich auf die Abrechnung aus 2016, aktuellere Abrechnungen liegen noch nicht vor.
- Die Abwassermengen fiir die AGS, ASH und AirIT werden nicht angegeben, da es sich in erster Linie um Biiro- bzw. Lagerhallentdtigkeiten
handelt. Die Abwassermenge entspricht hier der Trinkwassermenge.
- Die Menge des behandelten mit Fldchenenteisungs- und Flugzeugenteisungsmittel belasteten Wassers tiber die Bodenfilteranlagen ist
sehr witterungsabhdngig.
- Uber die Bodenfilteranlage Resser StraRe wird nicht nur mit Fldchenenteisungsmittel belastetes Wasser behandelt, sondern auch jahrlich
die genehmigte Menge (5.000 Kubikmeter) an Wasser, welches mit Flugzeugenteisungswasser belastet ist.
Entwicklung:
- Der Trinkwasserverbrauch am Standort Hannover ist gestiegen, da witterungsbedingt die Start- und Landebahnen mit Wasser
gekihlt werden mussten, um so Schaden an den Betonfldchen zu vermeiden. Um diese Schdaden zukiinftig zu vermeiden, wurden
zusdtzliche Fugen eingearbeitet.
- Aufgrund des erhéhten Bedarfs an Klimatisierung ist auch die Menge an Verdunstungswasser in den Kihltiirmen gestiegen.
- Aufgrund der steigenden Mitarbeiterzahl ist der absolute Trinkwasserverbrauch der AGS am Standort Berlin gestiegen. Bezogen auf
den einzelnen Mitarbeiter konnte die Menge jedoch reduziert werden.
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DATEN UND KENNZAHLEN 2016-2018

Einheit 2018 2017 2016

—
ENTEISUNGSMITTEL
Hannover Flugzeugenteisungsmittel (Typ 1 und Typ 4) | 202.156 214.172 210.788
77777777777777777777777777777777777777777777777 ml/VE 31 36 38
77777777777777777777777777777 Fléchenenteisﬁrrrmréﬁs}nittel fest t 51 62 75
77777777777777777777777777777777777777777777777 g/VE 8 10 13
77777777777777777777777777777 Fl'eichenenteisﬁrr;g”srﬁittel flussig t 142 338 173
77777777777777777777777777777777777777777777777 g/VE 22 56 31
BETRIEBSMITTEL
Hannover Kiihlwasseraufbereitung* kg 5.890 6.390 7.460
77777777777777777777777777777777777777777777777 g/VE 0,9 11 13
77777777777777777777777777777 Motordle inkl. gérg-ri\/lotorﬁle* kg 19.387 21.178 20.644
77777777777777777777777777777777777777777777777 g/VE 3,0 3,5 3,7
PAPIER*
Hannover Gesamt Blatt 5.205.000 5.295.000 5.525.000
FHG Blatt 2.500.000 2.500.000 2.500.000
77777777777777777777777777777777777777777777777 Blatt/MA 3.592 3.628 3.618
AGS Blatt 400.000 400.000 600.000
77777777777777777777777777777777777777777777777 Blatt/MA 1.143 1.356 2.190
ASH Blatt 2.100.000 2.200.000 2.200.000
77777777777777777777777777777777777777777777777 Blatt/MA 26.923 32.353 43.137
AirIT Blatt 205.000 195.000 225.000
77777777777777777777777777777777777777777777777 Blatt/MA 1.424 1.489 1.800
Berlin AGS Blatt 15.000 47.000 35.000
77777777777777777777777777777777777777777777777 Blatt/MA 163 505 761
Frankfurt AirIT Blatt 16.000 15.000 40.000
77777777777777777777777777777777777777777777777 Blatt/MA 696 750 1.905
Miinchen AirIT Blatt 12.500 11.000 16.000
77777777777777777777777777777777777777777777777 Blatt/MA 1.250 1.222 1.778

Hinweise:

- Die Angaben fir den Verbrauch an Enteisungsmittel erfolgen je Wintersaison und sind stark witterungsabhangig.

- Durch den Austausch eines defekten Verflissigers im Rechenzentrum Terminal C gab es in 2017 einen hohen Verlust an Kéltemittel
R410A. Dieses Mittel hat einen GWP-Wert (Treibhauswert) von 2088.

Entwicklung: Der Verbrauch aller Materialien konnte reduziert werden.

Mehr erfahren

HANNOVER

Die Ldrm-Messwerte und weitere Informationen zum Thema Flugldrmauswirkungen finden Link zur Internetseite
Sie auf der Internetseite des Niedersdchsischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkenr
und Digitalisierung.
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https://www.mw.niedersachsen.de/startseite/themen/verkehr/luftverkehr/fluglarm/fluglarmschutzbeauftragte/fluglarmschutzbeauftragter_fur_den_flughafen_hannover_langenhagen/fluglaermschutzbeauftragter-fuer-den-flughafen-hannover-langenhagen-113947.html

UMWELTZIELE UND MASSNAHMEN

Ziel Mafnahme Status
UNTERNEHMEN
FHG Schutz der von Flugldrm Instandhaltung von Schallschutz @
betroffenen Anwohner Uberpriifung und Wartung von Schallschutzfenstern aus dem
freiwilligen Schallschutzprogramm von 2000 bis 2003 seit 2017
FHG Uberpriifung der Schallschutzmafnahmen @
Uberpriifung der SchallschutzmaRnahmen aus dem freiwilligen
Schallschutzprogramm im Hinblick auf den gesetzlichen seit 2016
Schallschutz (Giinstiger-Klausel)
FHG Schallschutzprogramm 2019 @
Angebot fur die Anwohner: Wer Anspruch auf Fenster oder
Dachddmmung zum Schutz gegen Fluglarm hat, kann sich
auch direkt an den Hannover Airport wenden. Wir {ibernehmen
einzelne Verfahrensschritte und berufen uns nicht auf Aus-
schlussfristen.
FHG Begrenzung der Larmbelastungen fiir die Anwohner w
Verkiirzung der Bahnsperrung: Soweit mdglich und sinnvoll,
weiten wir die Arbeitszeit bei Bahnsperrungen aus und
optimieren den Bauablauf.
FHG Passiver Schallschutz @
Wir ermdglichen Anwohnern auch nach Ablauf der gesetzlichen
Fristen baulichen Schallschutz.
FHG Forderung des Einsatzes leiser ~ Erhdhung der larmabhéngigen Entgelte (Fokus: Nachtflug) @
Flugzeuge Die larmabhdngigen Entgelte passen wir regelméRig an. Erhéht
haben wir sie zuletzt zum 1. Januar 2019. Tagsiiber um bis zu
45 Prozent. Fir Nachtfltige sogar um bis zu 63 Prozent. Fir
2020 ist eine weitere Erhohung um 10 Prozent wahrend der
Nacht geplant.
FHG Ermoglichen der Reibungslose Baumafnahmen w
Nutzung beider Start- Bei Bahnsperrungen weiten wir, wenn mdglich, die
und Landebahnen Arbeitszeiten aus.
Ziel MaRnahme Status
UNTERNEHMEN
ASH Reduzierung des Einfithrung einer automatischen Verbuchung @
Papierverbrauchs Somit entfallen Ausdrucke fir FI.
seit 2016
FHG Vermeidung Wiederverwendung von Beton 0
von Betonabféllen Verwendung von Beton nach UmbaumaRnahmen an Rollbahnen
zur Sanierung von Paktplatz 10
ASH Reduzierung des Einsatzes Einsatz von Spiirhunden 0
von Verpackungsmaterial So wird das Auspacken und héndische Kontrollieren der
Luftfracht vermieden.
FHG Reduzierung des Pfandflaschensammelbox im Terminal w
Abfallaufkommens Pfandspende 2018: Insgesamt 10.000 Euro, davon
gingen je 5.000 Euro an die Langenhagener Tafel e. V. und
das Diakonische Werk Hannover.
ASH Wiederverwendung von Paletten 0
Reduzierung der Abfdlle um 10 Prozent
Ziele und MaBnahmen aus der Umwelterkldrung 2018 neue Ziele und MaRnahmen

Qvollsténdig abgeschlossen @in der Umsetzung overschoben eentfallen
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RESSOURCEN UND ABFALL

| Ziel

UMWELTZIELE UND MASSNAHMEN

MaRnahme

Status

UNTERNEHMEN

AirIT Verbesserung

der Abfalltrennung

Mehr Abfallfraktionen
Einfihrung einer separaten Fraktion fiir Verpackungsabflle,
Styropor und Paletten am Standort Miinchen

@

FHG Reduzierung des
verwendeten Plastiks

Plastik/Abfalle reduzieren
Commitment zur Initiative Hannover ohne Plastik (HOP)

®

NATUR UND LANDSCHAFT

| Ziel

MaRnahme

Status

—

UNTERNEHMEN

FHG Schaffen von Lebensrdaumen
fir Tiere und Pflanzen

Anlegen eines Bliihstreifens fiir Insekten

Wir haben einen Blihstreifen auf der Gstlichen Seite des Gelandes
am Speicherbecken Fuchsberg angelegt. Es handelt sich dabei
um eine Gesamtfldache von circa 1.000 Quadratmeter. Ziel ist
es, die Artenvielfalt und Biodiversitadt zu fordern. Die unter-
schiedlichen Pflanzen bieten ein reichhaltiges Nahrungsange-
bot fiir viele Lebewesen, von Niitzlingen im Boden bis hin zu
Schmetterlingen und Bienen. Der Bliihstreifen schafft somit

einen neuen Lebens- und Rickzugsraum fir Tiere und Pflanzen.

@

FHG Schaffen artenreicher
Flachen

Monitoring Niederwald

Um die Sicherheit des Flugbetriebs zu gewahrleisten,

mussen regelmépig Baume gekirzt werden. Um das Verfahren
zu vereinfachen, wurde ein Niederwaldkonzept erstellt.

FHG

Borstgraswiesen
Der Hegering Langenhagen pflegt eine Flache am Rande des
Flughafens. Ziel ist es, die zunehmende Verbuschung der Fléche

zurlickzudréangen und wertvolle Griinlandbesténde zu entwickeln.

Der Hegering berichtet, dass besonders Niederwild und Vdgel
von der Manahme profitieren. Neozoen sind zuriickgegangen.
Auch die Wildunfélle in diesen Bereich sind riickldufig.

FHG Schutz von Krdten

Rettungsbecken fiir Kroten

In das Regenriickhaltebecken Evershorst wurde ein weiteres
Becken zum Schutz der Kréten gebaut. Es misst 25 Quadratmeter
und hat eine Tiefe von 60 Zentimetern.

@

KLIMASCHUTZ UND LUFTEMISSIONEN

| Ziel

Mafnahme

Status

UNTERNEHMEN

AGS Green Ramp:
Austausch dieselbetriebener
Fahrzeuge und Gerdte durch
elektrobetriebene

Bis 2019 Reduzierung des CO,-Ausstofes um 40 Prozent
gegeniiber 2013

Austausch von sieben urspriinglich dieselbetriebenen
Gerdten gegen Gerdte mit Elektroantrieb. Beschaffung von:
- zwei Pushback-Schleppern mit Elektroantrieb

- zwei Elektroschleppern

- zwei Elektroforderbandwagen

- vier Fluggastreppen

- einem Pushback-Schlepper

- vier Elektro-Pkw

- einem Maindeck-Highloader (Lieferung im Januar 2020)

Q

AGS

Ein zweiter Forderantrag beinhaltet die Beschaffung von
drei weiteren Gerdten.

Q

Ziele und MaRnahmen aus der Umwelterkldrung 2018

neue Ziele und MaBnahmen

Qvollsténdig abgeschlossen @in der Umsetzung overschoben Qentfallen
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KLIMASCHUTZ UND LUFTEMISSIONEN

UMWELTZIELE UND MASSNAHMEN

Ziel Mafnahme Status
UNTERNEHMEN
FHG, AGS Forderung der Nutzung von E-Mobilitit @
Nutzung alternativer - Schaffen der erforderlichen Infrastruktur und Errichten
Antriebstechniken von Ladestationen
FHG, AGS - zehn zusdtzliche Ladepunkte im Vorfeldbereich 0
AGS - Aufbau eines Lademanagementsystems @
AGS - Planung eines Batteriemanagementsystems @
FHG, AGS - Planung einer Ladebriicke Ausbaustufe drei @
(bis zu 27 weitere Ladepunkte)
FHG - Beschaffung von Elektrofahrzeugen, speziell fir die w
Einsatzwerkstatt
AirIT - Nutzung von Elektrofahrzeugen fiir Techniker auf dem w
Flughafengelande
ASH - Umstellung aller Gabelstapler auf Elektroantrieb w
AGS - Einsatz von vier neuen elektrobetriebenen Fluggasttreppen, Q
autark durch Photovoltaik
FHG Férderung der Nutzung Einsatz von Pedelecs 0
von Fahrrddern Einsatz im Sicherheitsdienst
FHG Nutzung von Fahrréddern @
Fahrrad-Aktionstag: mit dem Rad zur Arbeit
FHG Anlegen eines Fahrradwegs 0
AirIT Férderung der Nutzung Jobticket 0
offentlicher Verkehrsmittel Einflihrung eines kostenlosen Jobtickets fiir alle Mitarbeiter
ENERGIE Ziel MaRnahme Status
UNTERNEHMEN Unser Kernziel: Wir wollen unsere CO,-Emissionen bis 2030 um 50 Prozent im Vergleich
zu 2010 reduzieren. Bis 2050 streben wir eine Einsparung von bis zu 100 Prozent an.
FHG Reduzierung Anheben des Beleuchtungsniveaus der Vorfahrt Q
des Stromverbrauchs vor Terminal A
(2018 um mindestens Hier kommen effizientere Leuchtmittel als im Bestand
290.000 Kilowattstunden zum Einsatz. Zusdtzlich ist eine Lichtsteuerung vorgesehen,
im gesamten Jahr) Reduzierung des Energieverbrauchs um ca. 167.000 Kilowatt-
stunden jahrlich.
FHG Austausch der Deckenbeleuchtung im Terminal A

Umristung der Deckenbeleuchtung auf LED und Installation
einer Lichtsteuerung, Reduzierung des Stromverbrauchs um
mindestens 170.000 Kilowattstunden

Ziele und MaRnahmen aus der Umwelterkldrung 2018

Qvollsténdig abgeschlossen @in der Umsetzung overschoben Qentfallen

neue Ziele und MaBnahmen
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UMWELTZIELE UND MASSNAHMEN

ENERGIE Ziel MaRnahme Status

UNTERNEHMEN

FHG Installation eines Bewegungsmelders in der WC-Anlage
in Terminal A
Annahme: 30 Prozent Einsparung im Vergleich zum Bestand,
2.500 Kilowattstunden pro Jahr

n
o
n
o

FHG Austausch von Heizkreislaufpumpen durch
Hocheffizienzpumpen
Einsatz von energieeffizienteren Pumpen, Einsparung von
18.000 Kilowattstunden pro Jahr

FHG Reduzierung Austausch der Deckenbeleuchtung
des Stromverbrauchs im Verbindungsgebdude 2 und Terminal C
(2019 um mindestens Umriistung der Deckenbeleuchtung auf LED und Installation einer
382.000 Kilowattstunden Lichtsteuerung, Reduzierung des Energieverbrauchs um ca.
im gesamten Jahr) 330.000 Kilowattstunden pro Jahr (zu 80 Prozent fertiggestellt)

FHG Umstellung der Liiftungsanlagen in der Airport Plaza
Umriistung von konventioneller zu bedarfsgerechter Liftung,
Reduzierung des Energieverbrauchs um ca. 37.000 Kilowatt-
stunden pro Jahr

0 © ©

FHG Installation eines Bewegungsmelders in der WC-Anlage
in Terminal C
Reduzierung des Energieverbrauchs um ca. 1.000 Kilowatt- bis 2020
stunden pro Jahr

©

FHG Modernisierung der Hebewerke
Erfahrungen aus Modernisierung von Hebewerk 3 auf andere
Hebewerke libertragen, Senkung des Energieverbrauchs um bis 2020
ca. 14.000 Kilowattstunden pro Jahr

©

FHG Bau von Verbindungsgang 2
Héherer energetischer Standard als Mindestanforderung
EnEV (Warme) bis 2020

©

FHG Umriistung der Deckenbeleuchtung in Terminal D auf LED
Installation einer Lichtsteuerung, Reduzierung des Energiever-
brauchs um ca. 57.000 Kilowattstunden pro Jahr

FHG Modernisierung der Liiftungsanlage in Terminal D
Die Liftungsanlage in Terminal D wird vom gasbetriebenen Luft-
erhitzer auf einen fernwdarmebetriebenen Lufterhitzer umgestellt.
Die Luftmenge wird dem tatséchlichen Bedarf angepasst.

FHG Beleuchtungsoptimierung Beleuchtungsoptimierung durch LED und bedarfsgerechte
(ab 2022 jahrliche Einsparung  Steuerung (tageslichtgedimmt)
von tber 1.500.000 Kilowatt- - Effizientere Strafenbeleuchtung in der Benkendorffstrafe
stunden Strom im Vergleich 30, 30B, 30C
zu 2017)

FHG - Deckenbeleuchtung in Terminal B (182.000 Kilowattstunden),
Umristung der Deckenbeleuchtung auf LED

FHG - Deckenbeleuchtung in Terminal D (57.686 Kilowattstunden),
Umristung der Deckenbeleuchtung auf LED

FHG - Installation einer Lichtsteuerung: Reisecounter in Terminal C
durch den Nutzer dimmbar

ASH - Forderung der Nutzung von LED-Leuchtmitteln, Umriistung
der Beleuchtung auf LED am Standort Miinchen
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UMWELTZIELE UND MASSNAHMEN

ENERGIE Ziel MaRnahme Status

UNTERNEHMEN

FHG Energetische Optimierung Energetische Optimierung vermieteter Gebdaude um
mindestens 116.000 Kilowattstunden pro Jahr
Austausch der Beleuchtung in Flugzeughalle 1 gegen LED, ab 2020
Reduzierung des Energieverbrauchs um ca. 59.000 Kilowatt-
stunden pro Jahr

©

FHG Energetische Optimierung im Terminalbereich
Erneuerung der Dachfldche von Terminal C von 0,222 W/m2K
nach 0,179 W/m2K. 55.000 Kilowattstunden Warme pro Jahr
(zu 90 Prozent fertiggestellt)

FHG Modernisierung der Liiftungsanlage in Terminal D
Modernisierung der Liftungsanlage im Raum Cockpit, Fliegen-
des Klassenzimmer und Ausstellung im Verbindungsgebdude 1 ab 2020
(77.000 Kilowattstunden)

© ©

FHG Dezentrale Warmwasserbereitung in Verbindungsgebaude 2 @
Einsatz elektrischer Warmwasserspeicher (45.000 Kilowatt-
stunden Warme und 2.000 Kilowattstunden Strom) ab 2020

FHG Ersetzen alter Werkstatttore (aus 1940) durch @
neue isolierte Tore

FHG Technische Optimierung Erneuerung zweier Luftkompressoren
Zwei alte Luftkompressoren mit einer elektrischen Leistungs-
aufnahme von 7,5 Kilowatt und 15 Kilowatt werden ersetzt
durch einen neuen Kolbenkompressor mit einer elektrischen
Leistungsaufnahme von 3,8 Kilowatt.

FHG Technische Erneuerung im Bereich Lackierung
Einbau eines neuen Lackiercontainers in der alten Lackiererei.
Durch den geringeren Rauminhalt ist eine energetischere Luft-
absaugung maglich.
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FHG Bedarfsgerechte Kiihlung: Box-/Insellésungen
Stille Kiihlung: gekiihlte Wand ohne aktives Gebldse bei der Zoll-
und Passkontrolle im Terminal (erste Box bereits fertiggestellt)

FHG Vermeidung von zusatzlicher Kiihlung
Einbau von thermischem Glas im neuen Verbindungsgang
zwischen Terminal C und B bis 2020

© ©

AirIT Reduzierung des Energieverbrauchs im Serverraum
Reduzierung um 6 Prozent am Standort Miinchen, Erhéhung
der Raumtemperatur im Serverraum um 2°C
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UMWELTZIELE UND MASSNAHMEN

WASSER .
Ziel Mafnahme Status
IS I_
UNTERNEHMEN
FHG Kontinuierliche qualitative Erneuerung der Vorfeldflachen @
Weiterentwicklung der Historische Vorfeldflachen werden seit 2015 in kapitalintensiven
Vorfeldentwdsserung TeilmaBnahmen erneuert. seit 2015
FHG Anpassung der Entwdsserungsstruktur @
Ziel ist es, die Gewdsserbelastungen
weiter zu reduzieren. seit 2015
FHG Verbesserung der Bau eines Abwassersammelkanals w
Entwdsserungsstruktur Madglichkeit zur Trennung von belastetem und unbelastetem
Abwasser wahrend der Enteisungssaison
FHG Hochwasserschutz Bau eines Abfangsammlers an der Siidbahn Q
2018 investierten wir 1.100.000 Euro, damit das Abwasser aus
den drei Bereichen Rollfeld Stidbahn, Vorfeld-West sowie eines
Teils der Stidbahn-West getrennt abflieRen kann.
DIGITALISIERUNG Ziel MaRnahme Status
I [
UNTERNEHMEN
FHG, AGS, ASH, AirIT Digitalisierung von Workshops Design Thinking/Digitalisierung 0
Arbeitsprozessen Entwicklung von Digitalisierungsideen
FHG Digitalisierung im Bereich Personal @
Einflihrung papierloser Urlaubsantrdge und Personalakten
FHG Digitalisierung im Bereich Einkauf @
Etablierung einer mobilen elektronischen Vorgangserfassung
FHG Digitalisierung im Unternehmen Q
Neue Stelle: Digitalisierungsmanagerin
AGS Einfiihrung einer automatischen Verbuchung @
ASH Erweiterung e-freight @
AirIT Einfiihrung digitaler Rechnungsstellung ZUGFerD @
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UMWELTZIELE UND MASSNAHMEN

Ziel MaRnahme Status

UNTERNEHMEN

FHG, AGS, ASH, AirIT Gesundheitsférderung Airport aktiv
der Mitarbeiter Mit unserem Kooperationspartner Hansefit kdnnen Mitarbeiter
verglinstigt Fitnessstudios, Schwimmbéder etc. nutzen. Dieses
Angebot kann nach Bedarf erweitert werden.

AGS Fit in a Box
Entgegenwirken von kdrperlichen Belastungen durch préventives
Training direkt auf dem Vorfeld

ASH Einsatz von Exoskeletten
Dauerhafte kdrperliche Belastungen senken und gesundheit-
lichen Langzeitfolgen vorbeugen

AGS Erneuerung der personlichen Schutzausriistung
Verbesserung der personlichen Schutzausriistung durch Feed-
back der Mitarbeiter

AGS Einsatz von Powerstows
Acht Powerstow-Forderbander unterstiitzen beim Verladen
von Gepdckstticken.

ASH Reduzierung von Arbeitsunfdllen durch Quetschungen
Anschaffung von speziellen Handschuhen

FHG HAJ Hannover Marathon
Veranstalten eines umweltschonenden Events mit sozialem
Mehrwert

FHG Realitdtsnahe Ubungen Ankauf einer Transall
Mdglichkeit realitdtsnaher Ubungen fiir Feuerwehr,
Bodenabfertigung, De-Icing sowie Zoll- und Polizeieinsdtze

FHG Ausbildung Attraktive Ausbildungsplitze
Wir bieten zehn verschiedene Ausbildungsberufe an und
machen uns so fit fiir die Zukunft.

FHG, AGS, ASH, AirIT Familienfreundlicher Sommerkinder
Arbeitgeber Betreuung schulpflichtiger Kinder in den Sommerferien

FHG, AGS, ASH, AirIT Zukunftstag
Mitarbeiterkinder lernen die Berufswelt am Airport kennen.

AGS Mitarbeiterfest
Mitarbeiter und ihre Familien feiern gemeinsam in einer
Westernstadt.

FHG Forderung der Starkung der lokalen Wirtschaft
regionalen Wirtschaft Wir beziehen unsere Produkte und Dienstleistungen bevorzugt
von regionalen Lieferanten.

FHG Forderung sozialer Journalismus fiir den guten Zweck
Projekte Verkauf der Strafenzeitung Asphalt am Hannover Airport
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KONTAKT/IMPRESSUM

WIR LADEN SIE EIN ZUM DIALOG

FRAGEN, ANREGUNGEN, KRITIK?
Wenden Sie sich gerne
an unser Umweltmanagement:

Dr. Kirstin Beavers
k.beavers@hannover-airport.de

Elise Bokelmann M. Sc.
e.bokelmann@hannover-airport.de

IMPRESSUM

Herausgeber:

Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH
Postfach 42 02 80

30662 Hannover
www.hannover-airport.de

Verantwortlich fiir den Inhalt:
Dr. Kirstin Beavers, Elise Bokelmann M. Sc., Sonke Jacobsen

Konzept und Layout:
Surma Agentur flir Marketing und Kommunikation, Hannover
www.surma-marketing.de
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GULTIGKEITSERKLARUNG

GULTIGKEITSERKLARUNG

Die unterzeichnenden EMAS-Umweltgutachter Prof. Dr. Jan Uwe Lieback mit der Registrierungs-
nummer DE-V-0026, akkreditiert und zugelassen fir den Bereich NACE 51.1, NACE 51.21, NACE
52.23, Dr. Georg Sulzer mit der Registrierungsnummer DE-V-0041, akkreditiert und zugelassen fur
den Bereich NACE 62, und Christian Ruhe mit der Registrierungsnummer DE-V-0386, bestétigen,
begutachtet zu haben, dass der Standort PetzelstraBe 84 und alle weiteren Standorte und Gesell-
schaften, wie in der vorliegenden Umwelterklarung der Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH
angegeben, alle Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. November 2009 in der Fassung vom 19.12.2018 Uber die freiwillige Teil-
nahme von Organisationen an einem Gemeinschaftssystem fir Umweltmanagement und Umwelt-

betriebsprifung (EMAS) erfullt.

Mit Unterzeichnung dieser Erklarung wird bestatigt, dass:

» die Begutachtung und Validierung in voller Ubereinstimmung mit den Anforderungen der
Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 in der durch die Verordnung (EU) 2018/2026 der Kommission

geadnderten Fassung durchgefiihrt wurden,

= das Ergebnis der Begutachtung und Validierung bestéatigt, dass keine Belege fur die Nichteinhaltung

der geltenden Umweltvorschriften vorliegen und

= die Daten und Angaben der Umwelterklarung ein verlassliches, glaubhaftes und wahrheitsgetreues

Bild samtlicher Tatigkeiten der Organisation geben.

Diese Erklarung kann nicht mit einer EMAS-Registrierung gleichgesetzt werden. Die EMAS-Regis-
trierung kann nur durch eine zustandige Stelle gemaB der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 erfolgen.
Diese Erklarung darf nicht als eigenstandige Grundlage fir die Unterrichtung der Offentlichkeit

verwendet werden.

Berlin, den 09.01.2020

2 4k

Prof. Dr.-Ing. Jan Uwe Lieback Dr. Georg Sulzer

Umweltgutachter DE-V-0026 Umweltgutachter DE-V-0041

GUT Certifizierungsgesellschaft
fiir Managementsysteme mbH
Umweltgutachter DE-V-0213

EichenstraBe 3 b
D-12435 Berlin

Telefon +49 30 233 2021-0
Telefax +49 30 233 2021-39
E-Mail info@gut-cert.de

it

Christian Ruhe

Umweltgutachter DE-V-0386

22GUTcert

BFHOR Grour
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